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-I

contra incendios s. A.

ATMACENES GENERALES

DE DEPOSITO

APARTADERO DE FERROCARRIL

CONDICIONES ESPECIALES PARA

LAS MERCANCIAS SUIETAS AL PAGO

DE ARBITRIOS MUNICIPALES

Berenguer de Polou, ó - 30

Teléfonos 25 27 7 6 -25 98 l7
BARCELONA

rú
L
o
5
o
c
tú

E

?
t-

interior Gìnebro, l9

lndustrios Frigoríficos
del Mediterróneo

r. N. F. R. t. M. E.

A. GRATACOS
TEJIDOS SELECCIONADOS
LANAS - SEDAS - ALGODONES

Paseo de Gracia, 1O8 '- Teléf. 28 26 72
BARCELONABARCELONA

Tipos especiales con

o sin tubo de goma

Los servicios contra incendios
equipados con nuestras mangueras'

son eficaces Y seguros s¡emPre'

lndustrios AMBAROL, S. A.
Fqbricoción de Bornices- Esmolles
Pinfuros .y similores - Morcqs Comodín
Polidor- Superlino - Flqmidor - Comodoro

NITRODOR
Lo morco que se impone en

Nitrocelulosq y sus derivqdos

Fóbrico y despocho en BADALONA
Grol. Weyler, 257 - 267 - TeÉfono 80 20 00

Almocén en BARCELONA

Diputoción, 310 - Teléfono 2175 83

Para almacenaie
de sus mercancías

Almocenes Sog rero

RELL

MANGUERAS poro nieve corbónico o grondes presiones

VINCKE Y C.'O S. EN C.

]'UBOS METALICO FLEXIBLES Y DE GOMA
A RTICULOS DE GOMA EN GENERAL

MANGUERAS contro incendios, tipo omericono, fobri-
codos con teiido tubulqr de olgodón y gomo interior

feléfono 37 PALAMOS (Gerona)



CONSTRUCCIONES
Y REPARACIONES
T,IECÄNIC-\S

F'RAI\CO

B arce lona
PÀSEO \IÄRAGILI,, 95 - TEL. 36 39 30

rÁaRrcA DE TEJtDos Y c!\f 4s DE eE!4

SALVADOR

Almacén - despacho:

Paseo San Juan, 17

Teléfono 26 50 50

SANPERA

MANRESA

SANPERA, S, A.

BARCELONA

TABORATORIO DE ESPECIATIDADES FARMACEUTICAS

À/t l-'l (- 
^/V\nN u FACTU RAs ó Ln sln, ). A.

TEJEDORES. FABRICANTÊS DE AI.GODON HIDROFITO.SECCIO.
NES DE BLANQUEO E HIDROFILADO-MANUFACTURA DE APO.
SITOS SANITARIOS Y DEMAS MATERIAI. DE CURA - VENDAJE

ADHESIVO

PRIMERA INDUSTRIA NACIONAL CON

CICLO CO¡/IPLETO DE FABRICACION

BADAJOZ. 176-178 ÍELEFONO 26 07 A5

BARCEI'ONA

BARNICES - ESMALTES - PINTURAS

Procluctos ALP
Ä\TERICÀ, 5 Y 7

TELEFONO 25 23 63

BARCELONA

I
I

I

EXTINCIÓN

RESTaURANTE

EL AST
ABTERTo roDo Er ¡Ño

Àéreo Mìramar - Parque Mor'ljuich
Teléfono 315e37 BARCELONA

RESERVADO

CONTRATO N.. zo63'

PREVENCIÓN SATVAMENTO

Año XIV
3." Epoco

Núm. ll
Noviembre l9óO

JABO}¡ EN POLVO

CORAL, S. A. S.

A0RUPÄCl0ll CUITURAI Y DEPÍIRIIVA DEL CUERP0 DE B(I]I|BER0S DE BÂR(EttlilÂ
PROVENZA,ITS BARCETONA TErÉF. 3o3o3o
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EDITORIAL
En el mes de ago o de1 año 1958 iniciàmos en 1as páginas c1e esta revista, bajo el lema cle

¡ORGANICÉ},IONOS, B TIBEROSESPAÑOLE,SI. iA CAidÈAÑA PRO FËDPTiECÍOX NACIO-
¡iAL DE BOIIREROS DE ESPAñA, haciéndonos eco cie 1as aspiraciones de todos los bomberos, para
organizartros y saiir de este estado de abandono en gue se hallaba 1a organización d.e Ðxtinción de Incen-
clios y Sal¡'amentos.en nuestta Patrta. Desde esta I'eòha, 1a AgrupacióriCultural y Deportiva del Cuer:po
cle Bomberos de Bàrcelona ha pu s .le ésta tJt'i.t" que
cleseabarr revalorizar 1a profesión el lugar que le -ni
legateamos esfuerzo alguno para a en realidâd este ad.o
con entusiasmo durante estos veint aboranclo con la C EL

)E ESPAñA, primero, -v- co11 la CONIISIóN REC-
ible nuestra Organizacr1n, y si en verdad, por algunos
ìzadores, aún no están en vigol ios Reglamentos que
podernos afírmal que ésta -r'a existe en el ânimo de
'AÑA a trar'és de esta revista \¡ que se ha ido reafir-
relaciones entabladas entre los bomberos que culmina-
:ONGRESO
,rado en Ma-tlrtdelmesdenor'iembredelpasac1oa'tio'.|

sabem-os quelaidead.enuêstra.organizaciónha sid.oace da I s u M A R I 0 pág.
t',rtr veidadero interés por las Altas Autõridades de la \ación. de I 

-('l prlmer mcmento que han tenidc co'ocimiento de ella. Bastan
lrrs.autorizadas palabras que prollunció el Excmo. señor D. JoséI,tris lloris Mariodán, Diiector General de Admiuisrración Local,
.ttrr'do en representación de1 Excmo. sr. i\Iinistro de la Gober-

Editoriat 5

Congreso del Comité Técnico In-
ternacional de Prevención y Ex-
tinción del Fuego... 7

SUMINISTROS PÀRÀ INDUSTRIÀS - FERRIJ'I'I;I{IA

ÀPARATOS ELEC'TRO.DOMESTICOS BA'I'I:IJIA

DE COCINÀ - DROGAS - ETECTRIC II' A II

llrrción clausuró nuestro primer congreso, destacándose entre ellas
l,rs si.guientes frases : uLa misión äe ios Cuerpos de Bomberos,
r',Iro todo el mundo sabe, es apa.gaï 1os incendios r" a'.clar en 1oé
',,r1*rrrnertos, pero si a esto se limitara su misióu, sería ésta una
rnrrv pobre finalidad. La auténtica misión de 1os Cuerpos de Bom-
lr.r'.s es la Pre-r'ención, r' en el1a deben trabajar con^inteliqencia
\. r'¡rlì ia,esperiencia.gue su oficio les proporci'ona,u oseguridad v
I'r','r'cllción son dos ideas.qemelas, que sóio están separa"das err el
It.tttpo.> <El Nfinisterio de la Gobernación necesilå r. estìmula
,r,'li'iclades como 1as que han desarrollaàã'";i.d;;'-".i", ãiã. v
"',¡('r'ír_ sus consejos, que tendrá mu-\' en cuenta.>

,\rrirno, ami.qòs, sùamos con fe rl e'tusiasmo colabora'do en la
Ir¡t nlrrción de esta ASocIÀcIóN que rros irerles .propuesto crear,

Pedro IV, 194

BARCETONA

Teléf ono Y.h'lv tttt

(5 Iirrrrrur)

IgnÍfugos

Carnparia pro Federación.., ,., ...

Sugerenclas

Aterrizaje violento

El eqr-ripo de vestuario de los bom-
beros de aeropuerto

Salvamento mediante escalera pa-
râ personas de peso...

Modo de empleo del método boca
a boca
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SOCIEDAD ANONIMA.

Oeclo¡qdo Empreso Modelo por el Estodo

BOCINAS, SIRENAS, FAROS DE LUZ GIRAÍORIA Y ORIENTA-

BIES, ACCESORIOS DE USO EXCLUSIVO PARA LOS SERVICIOS

DE AMBULANCIAS, 'POLICIA, BOMBEROS' ETC'

I

I

I

I

í' congreso del comité Técnico lnternqcionol de
Prevención y Extinción del Fuego celebrqdo en

del 20 ql 24 de septiembre de l9óO
POT JOSÉ SABADELL ¡¡CRCNOÉ

Jefe Director del Servicio de Extinción de lncendios y Solvomerrtos
de Borcelono

De la preocupación de los fran-
ceses por las destrucciones que oca-
sionan los incendios, da una idea el
gran número de congresos comar-
cales, regionales, nacionales e inter-
nacionaies que se celebran frecuen-
temente en Francia, con asistencia
y participación de delegados extran-
jeros, incluso en ra mayoría de los
incluídos en las tres primeras de-
nominaciones, colaborando estos
últimos con entusiasmo en las pro-
vechosas tareas eÐcaminadâs a la

eficaz lucha contra el fuego y a ìas medidas preventivas para
evitar, si ello es posible, que se pioduzca y si no lo es, para
limitar ìa extensión del incendio 5;, principalmente, para sal-
vaguardar' los seres humanos en inminente peligro de pete-
cer o de sufrir mutilaciones o heridas graves a consecuencia
de los incendios o de otros siniestros que constantemente,
en todâs partes, amenazan fieramente a Ia humanidad.

No podÍa ser- más acertada la elección del lugar donde se
celebró eI Congreso, pues Burdeos es una ciudad encanta-
dora, noble, llena de vida y de animación y verdadera metró-
poli comercial del Sud-Oeste de Fra¡rcra. Bañada por eI r'Ío
Garona, que naciendo en España (Valle de Arán) y siguiendo
por el Sud-Oeste de Francia, vierte sus aguas en eI Océano
Atlántico, tiene en dicho río un moderno puerto autónomo
cuyas instalaciones, repartidas soble las dos olillas, alcanzan
una longitud de 15 kilómetros y forman varios gmpos dis.
lintos. Del mencionado puerto parten líneas de navegación
legular hacia eI África Ocsidental y la América de1 Sur.

De su aeropuerto, situado a 10 kilómetros de Ia ciudad,
parten aviones que se dirigen a Ginebra, Londres, Nueva
York y Morueal, vía Londres, a Ja América del Sur, al África
Occidental francesa, al África Ecuatorial francesa, vfa Dakar
y Casablanca, a Malruecos, Algelia y Nântes.

No podemos detalla¡' los bellos ediflcios de Burdeos, entre
los que destaca su solrelbio teatro, maravilla a.rquitectónica
rlcl siglo XVIII en primer lugar, por ser otro eI objeto de este
¡u'Lículo y, en segundo lugar, porque el glan nurnelo oe actos
cclebrados en tan breve tiempo no permitió deambular a
Folas por las calles y plazas, única manera de poder apreciar
l¡ts bellezas arquitectónicas y urbanÍsticas de las poblaciones.

La magníflca y difícilmente superable organización, corió
r, cargo de un Comité formado por las siguientes persona-
ll(lrì.des :

Sr'. BENArs, adjunto al Alca.lde de Burdeos.
I)octor TEYSSANDTER, Consejero General, representando al

Presidente del Consejo general.
Sr. REy, representando al Presidente de la Cámara de Co-

mercro.
Sr'. DELHoME, Directol' departamental de la protección Civil,

replesentando aI Prefecto de la Gironda.
'l'(ìÌìiente Coronel SArDou, Inspector departamental de los

Servicios de Inçendios y de Socorro.
t.lupitán CARRTCART, Comandante Adjunto de los _Ouerpos de

Zapadores-Bomberos, Forestales profesionales.

De como llevalon a cabo su admirable labot las anteriores
personalidades, somos testigos cuantos tuvimos el honor de
asistir a los actos celebrados, por cuya organización fueron

que, seguramente, conservaremos un perdurable recuerdo del
Congreso de Burdeos y del Teniente Coronel Saldou.

Para dal' importancia del Congreso,
bastará cita que acudieron del -gran
número de s:
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Servicios de Inçendios y de Socorro.
t.lupitán CARRTCART, Comandante Adjunto de los _Ouerpos de

Zapadores-Bomberos, Forestales profesionales.

De como llevalon a cabo su admirable labot las anteriores
personalidades, somos testigos cuantos tuvimos el honor de
asistir a los actos celebrados, por cuya organización fueron

que, seguramente, conservaremos un perdurable recuerdo del
Congreso de Burdeos y del Teniente Coronel Saldou.

Para dal' importancia del Congreso,
bastará cita que acudieron del -gran
número de s:
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5. A. F. E. NEUMATICOS MICHETIN

Ursel, l5l Teléf. 5O 02 00 BARCELONA

ESTACION DE SERVICIO DEt NEUMATICO

Urgel, esquino Provenzo

A disoosición de lodos los outomovilisto¡

SERVICIO GRATIS

Alemania
Austria
Bélgica
Dinamarca
España ....
Finlandiâ
FYancia......
Glan Bretaña

Italia .

Liberia
Luxemburgo
Noruega......
Paises Bajos
Porfugal
República Popular Búigara
República Popular Húngara
R,epública Popular Polonesa
República Popula,r Rumana
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Suecia
Suiza ....
'Iauandla....
Yugoeslavia
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Detener l(I TOf
no es suficiente

HAY QUE CURAR
I lo cqusq !

Solo el JARABE FAMEL, medicoción
completo ol locto-creosoto soluble.
colmo lo tos, desinfeclo , cicotrizo,
vilolìzo y reconslituye los mucosos
y los bronquios. Adoprodo por lor
itltéd¡cos y Hospitoler del lt[undo enlc]o.

(irrÞitán PRTAT, fnspector departamental
Selvicios de Incendio y de Socorro.

(,¡rlri[án SouLAr, Inspector. departamental
Servicios de Incendio y de Socorro.F^A.

IA\l
EBJ

EL
Adjunto de

Adjunto de

los

los

Noche

ì'



I
I

I

I

que siglÌlÓ , se intel'esó mtlcho pol' la of-

ganizacion s españoles y por la levlsta

I ALÀRMA l, grupación Cultulal y DepoÌ'tl1 â

del CueIPo i de bârcelona'*"^lã"ioîposibilidad 
de aprovecnal' la opoltìlnidad del Con-

et"iJ pàïã"ãã'-cãL Buaüi, de que va sè ha 
-hablado' 

queda

nlenaniente den-rostr.aoa ããbo"a?, ei plograma de los actos

òelebrados.

Martes, día 20
J la noche. -Recepción-de 

los

á" e"Uut Al-tes, Plazâ del Co-

locumentos Y relación de gas-

n. Comida lìbr-e
nión del (Consejo PeLmauen-
ndid-Hotel>.

Miércoles, día 21

De 8 a 9 de la malltrna'- Apertura de 1â-^(Pel'mâIlencla))

en Ia sala d"- rt¿ nlmtt g" þu|u las recepciones corrlple-

mentarlas.'p"'öä"fi' 
- Sesión de tlalrajo de las Comisjo¡es

De u.30 a 12.15 ¿e tl'-táilae'-rr-rauguración solemne del

Þe en los Pasos Perdidos

De las Com:siones'

De ongÏesisbas en eL\YU-n-

tamiento.
o. 

"îlã ã a.sO de la noche - Comidr lible'
i-rJ" î.+e.:v.ìá¿u uô.r¿ii.a de sala er1 el cine olimpta.

Jueves, día 22

De -Sesión 
de tlabajo de las Co-

Ios infor"mes

De R'ecePción de los miembros del
ãs eimbeì'os de la ciudad de

La Bastida.

(AtlAD0s
tsPt(lAIts

a
t0l¡t ¡0lrrl, ¡0r0rltl¡, l¡0ut
locll¡0, ¡¡toi-ll¡' (l(tllI¡
¡0¡rll¡. toL¡lr¡l rul0l. tl(

'ili

ca!(¡ var!tcl^, 22ó raL 2t tg ô5 ' ¡^lcttoN^

Dú 12.30 à L.20. - Comida en conÍtn en los pascs perciicios

de la sala de LtL Benouge
A la 1.30. - Salida hacia Ambes'De lt":'""î3åå'j"":"*;3'Tåî''ål 

de '\m-

- a Lugoll'
De 

-- 
Oe 

'tas instalaciones coopela:ivas

vinícolas de Ja bodega de Lugon' Salida hacia Salnt-

E'.ilion en Ia ciud'rdA ias S.30 de la noche - Comida en comLln

medieval de Saint-EÀiiicn' (Comidâ a las candelas en

ìas llodegas tlei Cas'illo AusslDne )

¿ li. A. - 
"R"gt..o de los conglesistas a Burdeos

Viernes, día 23

A las I de la meñìna. - Satida hacia Lacq'

De 10.30 a 12 -LtegaAa 
ã'lacq Visita a 

-ìas 
Ìlelfolacjones

y lefiuer'Ías o. lu s'Ñ'eA (Sociedld Nacional de Pe-

tróleos de Aquitânlal'
a las f Z.f S rìe lá talcte - S¡'Iida Ìracia Pari

De las 12.45 a las 2+¡'-üeg=aaa a los ahededoles de Part
"'iä*io^ 

"" 
comírn en la p"r'ovincia deì Rey Henli'

ir las 3. - Salida hacia Loul des'

iir'iî +î oli.+s a" ]a tarde' - Llegada .â Lolrrdes Recepctott

oficial de tos 
"o'lgì'ÃiÅias 

ãn"el Ayuniamiento por l¿t

ivlunicipalidad. Visi
A las 6.15. - Salida
A las I de Ia noche. -Adour- y cotnitlrt

en comlln.
A las 9 30. - Salida hacia Burdeos

Sábado, día 24

Dû 8.30 a 11.30 de ia mlílana - Sesión plenalra'

lá ll.+s-"'tz'so a" lu iàtae - Desfile de 1as unidaccs lt'

elonales de Zapâdores Bomlleros'

" 
i"'-i'- ð."ttat nii"ial ,i" clausura en los saloÌroiì (lr'

<i'Aiglon>.
Por si Ìlo fuese bâstante, a illtima hola se aäadieloll ¡tl

pÌograna los siguientes ntimeLos:

C.T.I.F. Õomisión Inter.rácional de Õuerpós de Zapado-
les-Bomberos. Informe de actividad aI Secretariado
Genet'al del C.T.I.F.
C.T.I.F. Sesión plenar.ia. Lista de los tr.abajos p_re_en-
tados por los fnformadores Internacionales.
Semebariado General permanente del C.T.I.F. Nota de
infolmación a Ia, atencìón de los seltot'es prinlercs I)e-
legados Nacicnales.

I Comisión de Materiales de Seguridad contra Incendlo.
(Revestimieltto y Decolación )

I Comisión Intelnacional de Ia protección de puertos y
Navíos contro el Incendio.

10 Comisión de Socorro etr caso de fnundacióh
11. Comisión fnternacional de Cuerpos de Bomberos. Cue,-

tionario sobre la lucha ccntra el fuego en la ploiección
Civil.

L2. Comisión Jnternacional par-a la protección Civil.
13, Estatuto Intet'nacional del Zapador Bombero.
14 Olganización de la Defensa ccntr.a eI incendio en las

ins'-alaciones fijas de los trânsportes fer.rovia,rios.
:5. La reanimación olal. Su desarrollo acbual en los Esta-

dos Unidos. Sus modalidades de enseñanza.
,16. NoÌ'malización de las camillas.
l'¡'. Reglamento particulal del médico-jefe de los Ser.vicios

de Incendio y Socot'l'o.
7ii. Ccmisión de mateliales de seguridad conira eI incen-

dio. (Reve.stimiento y decoración.)
19. Or'ganización de la segulidad en los puertos de comercio
20 Defensa atómica de los puertos y de los navíos de uo-

met'c10.
27. Comisión soble la prevención de incendios y del pánico

en los locales pirbliccs.
22. Algunas reflexiones sobre los métodos de extinciór{ de

fuegos de aviones en el suelo.
23. Comisión de defensa contra incendio en 1os aeróCrcmos

y sus lugares de acceso.
24. Ccmisión de defensa de los aeródromos y sus lugares

de acceso.
25. El equipo vesluario de los zapador'cs-bornbel'os de aer'ó-

dromo.

Ei fuego en ios depósítos cie calbulanLe tiquído.
Las baueras flotantes en los pueltos ¡tetroleros.
Comisión Internacional para Ia segulidad de los hidr.rr
calbulos.
Nuevo i'eglâmento clanés concerniente ¿r las instalacic.lrrr,r;
de calefacción con aceites combtsLiblcs.
Comisión Internacional de Zapador.es-Bomberos. Esllr
tulo Internacional. Aspecto jur.ídico.

31. Estudio sobre los canjes de niÍtos dc Zapadores-Borrr
beros.

32. Comisión Intet'nacional: Ter.minoÌogía. Clasifieación.
33. Peligros y ensayos de los mater.iales tetlìtoplásticos.
34. Comisión de defensa de los bienes cì.llturales.

Pol considerallo de gran utilidad pala los que pellctìr.
cemos a las organizaciones destinadas a la extinción dc lil
qendiQË y salvamentos, y hasta pala los que n0 pel.tenc(:r,tr
a las mismas-pues todos estanros interesad.os en la (ll,.
feDsa de nuestro patrimonis particular y en la del nirO|r
nal-, pondt'emos de manifiesto en ¡ALARMA! var:ios clc llr
trabajos del CongTeso de Burdeos, empezando por eì solll
ìado con el número 22 etì el anterior. Índice y continnalrrlu,
en númetos sucesivos, con la pubÌicación de oilos sin scgrrlr
el orden pt'eeslablecido.

Algunas reflexiones sobre los métodos
de extinción de fuegos de aviones en

el suelo
Desde el nacimiento de la aviación y, principalmenl,c,

después de su comercialìzación, Ja necesidad de disponer. tì0
un matelial de incendio apropiado a sus riesgos ha llegarkr
a ser Ia preocupación constante de los responsables de los
Acropuel'tos.

A cada etapa del desat'rollo prodigioso de esta. industltu
mundial cou'esponde un tipo de material de incendio. Sin
cnbargo, su técnica ha dejado siemple un vacío entr.e lus

27.
28.

2i

30

Jueves, día 22
lf,Ic t'l t' I ri

rde lt
los (¡f l('lr lr

etl lllrr ll

ouse.
eos con glan retl'aso loii ¡'ttlt

-E:nilion,- este irltitno l)ir' llrl'r
hola seiralada y ielnittir rlt
lel 23, lo'que dio ltlqill' It 'ltt'
ln a Paü Y quedalatt ('rì lllrr

deoi plepalando los. infclmes de 1as Ponencias' ¡trt t lt ' 
t t

a¡'-'cb:d:s en Is Seslon-ptãt-tttiu de clausuÌa qLìc s(' r'r'l' l'r"

el dÍa 24 si imposibilitó ]a itsiril.trr ¡'r "
'- apalte cle las l'clllllollrrì rlr
t:^ lugal fuela de Ln (:illrlrrluu de ios tl'aba jos d(rl ( ),ltl' t ¡ ' "

d'e que ccpiamos a Lollllllll r' 
"'rl

¿Qué pdsó...? Glue Pqrsi lo opogó

Extintores de lncendios PARSI
Gorontío Seguridcd Economío

Aporotos odecuodos poro codo industrio, olmocenes, tolleres, solos de

especïóculos, comercios, goroges, comiones, coches de turismo, motos,

cosos porticulores, etc., etc.

Pida una demostración comDfomtso

INDUSTRIAS PARSI, S. L.

Aragón, 141 - 143 BARCELONA Teléfonos 23 77 46 - 24 02 54

Indice
bajos

de documenlos, relativos l¡ llrt
del Pleno, de las Comisioltotr Y

otros

1

?
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exigencias de la seguridad de las aeronaves y las posibilidâ-
des oflecidas por el maiet'ial de incendio.

,4. pesar de la diversidad del material construido, hay
que destacar que el fin buscado, es decir', la aplicación de
un nétodo ideal de extinción concebido por los responsable¡;
de los Servicios de Incendlo en los Aer-ódromos. no ha
variado.

EI fin a logral es fáciI de definìr: suprimir 1as Ìlamas
desde la llegada de los socolros a fin de salvar Io que el
fuego todavía no ha destruido, permitil el salva,mento de
las vidas humanas y oponerse a una reinflamación asegu-
rando la total extinción

Este método lógico en todos los casos de incendio, resul-
ta imperativo ante un avión en llamas porque está excluido
<dar parte del fuego>.

La expeliencia ha denìostrado que el solo medio de poner
este medio sn práctica consiste en utilizar shnultaneømente
dos categorias d.e €xbintoles:

- EI primero, que aniquila Jas llamas, obra según un
fenómeno hoy muy conocido en química y biología: la
INHIBICIóN. EI inhibidor constituye un freno a la reac-
ción química cuyo resultado es Ia llamâ.

-.EI segundo es diferente segun el oÌigen del fuego:
ù un fuego seco se enfría debido a las calorías

absorbidas al evâpolalse el agua.
b) eI cârburante líquido debe recubrirse de espu-

ma, la que constituye un colchón aislante que im-
pide Ia I'einflamación.

Existen igualmente los llamados fuegos (especiales)),
como el fuego de magnesio que es preciso recordar y cuya
extinción requiere una técnica especial.

Los i¡hibidores corrientemente utilizados son el CO", los
polvos y los productos halogenados.

La espuma es producida indifetentemente por los gene-
radores químiÇos o físicos.

Según la potencia de los medios de extinción propios de
cada época; Ja acción plincipa.l ha sido atribuida a la una
o a Ià otrâ categorÍa del p1'oducto.

En la actualidad, el OACI considera aún que la espuma
debe Çorìstituir eI agente principal de extinción en los Aero-
pueltos, no siendo considerados los inhibidores más que
como agentes suplementarios de sustitución. Sin embargo, la
experiencia práctica demuestla que determinados producbos
de éstos son susceptibles de realizar- extinciones espectacu-
lares en tiempos sumamente çoltos. Deben, no obstante,
pal'a obtener una total y dulable efig¿si¿, ser utilizados si-
muliáneamente con la espuma.

Un método de extÍnción más o menos parecido había
sido, por otra parte, propuesto al Congreso de VIENA
(C.T.I.F. 1958). Estaba basado en las posibiiidades del ma-
terial en servicio y se caracterizaba por las intervenciones
escalonadas:

PRIMERA INTERVENçIÓN: un producto inhibidor
(pulverulento o líquido halogenado) equipando los vehícuios
ligeros, Ilegando rápidamente a los lugares del sinÍestro
para suprimir las llamas.

SEGUNDA INTERVENCIóN: equipo de espuma física
cuyo peso exige vehÍculos más pesados y por consiguiente
menos r'ápidos, y por esto se les llama" de <segundo socorro)).

El pfimel' socol'ro limita, hasta su agotamiento, la acción
dest¡uctora de las llamas. Para que su acción sea eficaz, Ia
proyección del prcducto inhibidor debe se1' masiva y con

frecuencia se ploduce el agotamiento antes de la llegada
del vehícuÌo a espuma. La plesencia de Ia más rnÍnima
cantidad de matelia en ignición da luga.l a perder el be-
neûgio de Ia acción del plimero y del segundo soccrl'o,
es deòir, la espuma deberá empezar de nuevo toda Iâ ex-
tinción que será, poÌ otra palie, más o menos imporLante
según que eI cal'bwante haya aparecido sobre la pista o

fuera de la misma.
Además, la presencia de espuma sobre eI sarburante ex-

tendido necesita más tiempo que Jâ represión de las llamas
por los inhibidores. Por estas razones, ]a utilización coniun-
ta en ciertos aeropuertos, y en particular en el de BALE-
MULIIOUSE, que dispone, a este efecto, de dos vehículos del
mismo tipo; el uno equipado con polvo, y el otl'o con es-
puma. Los efectivos de ejercicio, constituidos por dos charcos
de 350 â 400 metros cuadrados, comprendiendo de dos â tres
mil litlos de prodnctos inflamables, son generalmenfe redu-
cidos en tiempos extremadamente cortos.

Sin embargo, un tal método supone Ia llegada simultá-
nea a los lugares del accidente de dos vehículos, Io que no
ocurre siempr.e, por eslar obligatoliamerlte eI vehículo a
espuma más pesadamente cargado.

A pesar de los esfuerzos de los constructores y de los
progresos realizados en este sentido, no ha sido posible re-
ducir el peso de los vehículos a e'spuma para que sean ca-
miones de plimera intervención capaces de llegar a los
Iugares del siniestro en el momento oportuno.

Se puede intental deducir una noción de eficacia apli-
cable a un vehÍculo automóvil equipado de un generador
de espuma.

La eficacia está, necesariamente, en Ïelación directa con
el volumen de espuma potencial capaz de ser producido por
dicho equipo.

Desgraciadamente, eI volumen poiencial de espuma ds
pende de la cantidad de productos iniciales transportados.
lÍquido emulsor y âgua, cuyo peso aumenta proporcional-
mente. Existe, pues, una relación inversa.

Asimismo, el tiempo durante el cual la espuma producidà
podrá sqr veÏtida serâ función de las posibilidades del apir-
rato. Pero cuando los cauclales vertidos aumentan, el pcso
de los aparatos de proyección crece tatnbién proporcioual-
mente y la velocidad del vehículo decrece si la potencia dcl
niotor no aumenta. También ahí existe relación invetsit
para Ia eficacia.

Para terminar', se puede decir que un tal equipo es taut()
rnás eficaz cuanto más glande sea la cantidad de esptru',t
que pueda tlansportar y verter en ,más corto tiernpo. trlsl¡t
noción puede representalse por la l'elación siguiente:

P+T
En lâ cual E : eficacia

V : volumen de espuma potencial
T : tiempo de transporte
P : tiempo de proyección.

Según este método, para un eqlripo de espuma físio¡t llrr
sica, el valor de E se situa entre ,2 y 3 y no puede scl rrt
mentado si no se aumnta la potencia de las bomb¡t$ \, ll
potencia de los motores de axrastre, cosas inaceptablt'tt,

Una Sosiedad francesa ha construido, bajo el nolÌtl)t'r! ,lrl
CONTA, un equipo mediante el cual E alc nza 15 y tult ttt,t't
sin r¡inguna serr¡idumbre mecánica.

Es in a industria del petlóteo,
aun util eguren automáticamenieel estâci iguâlmente exigida una
capa de fuegos de menor impoÌ.-
tançia.

El ejemplo siguiente pt.episará esta idea:
Un charco de carburante de 500 m." no tiene nada de

exagerado si se es
aviones. DeberÍa, asde50a60m.'d 

^_Ies tendrían a su te
espuma, de l5 a es

al ab_rigo^de obstâculos, o sea que deber.i¿ ar.r.ojarsè un totnlde 75 m.' de espuma.

. ¿Es -pleciso, por lo tanto, sacar. la consecuencia dc r¡rrr,los medios técnlcalìtente realizables son acbualmeDte (lr,tr
cientes?

sc objeio de €studios, rrrrta i3',å?"TäiÏ'iì?iì;,;;lilire mente.

Este método, como se deduce de la pr.esente exl)olit(,tutr,
se Ìesune así: usar simultáneamente ef oloducto iltlrllrtrlr,ry el estabilizador de extinción.
, A título de ejemplo tenemos nnevamente €l casrr ¡rr,r,r,dente en eI cual se hacn llegat'al ru.ismo tiempo Jurll¡ rrlavión en llamas los dos producios extintor.es.

La proyeeción por intermitencia del polvo p(ÌÌ.nrr, l,r ,r
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exigencias de la seguridad de las aeronaves y las posibilidâ-
des oflecidas por el maiet'ial de incendio.

,4. pesar de la diversidad del material construido, hay
que destacar que el fin buscado, es decir', la aplicación de
un nétodo ideal de extinción concebido por los responsable¡;
de los Servicios de Incendlo en los Aer-ódromos. no ha
variado.

EI fin a logral es fáciI de definìr: suprimir 1as Ìlamas
desde la llegada de los socolros a fin de salvar Io que el
fuego todavía no ha destruido, permitil el salva,mento de
las vidas humanas y oponerse a una reinflamación asegu-
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ù un fuego seco se enfría debido a las calorías

absorbidas al evâpolalse el agua.
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como el fuego de magnesio que es preciso recordar y cuya
extinción requiere una técnica especial.

Los i¡hibidores corrientemente utilizados son el CO", los
polvos y los productos halogenados.

La espuma es producida indifetentemente por los gene-
radores químiÇos o físicos.
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miones de plimera intervención capaces de llegar a los
Iugares del siniestro en el momento oportuno.

Se puede intental deducir una noción de eficacia apli-
cable a un vehÍculo automóvil equipado de un generador
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La eficacia está, necesariamente, en Ïelación directa con
el volumen de espuma potencial capaz de ser producido por
dicho equipo.

Desgraciadamente, eI volumen poiencial de espuma ds
pende de la cantidad de productos iniciales transportados.
lÍquido emulsor y âgua, cuyo peso aumenta proporcional-
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niotor no aumenta. También ahí existe relación invetsit
para Ia eficacia.

Para terminar', se puede decir que un tal equipo es taut()
rnás eficaz cuanto más glande sea la cantidad de esptru',t
que pueda tlansportar y verter en ,más corto tiernpo. trlsl¡t
noción puede representalse por la l'elación siguiente:

P+T
En lâ cual E : eficacia

V : volumen de espuma potencial
T : tiempo de transporte
P : tiempo de proyección.

Según este método, para un eqlripo de espuma físio¡t llrr
sica, el valor de E se situa entre ,2 y 3 y no puede scl rrt
mentado si no se aumnta la potencia de las bomb¡t$ \, ll
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aun util eguren automáticamenieel estâci iguâlmente exigida una
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tançia.
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aviones. DeberÍa, asde50a60m.'d 
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al ab_rigo^de obstâculos, o sea que deber.i¿ ar.r.ojarsè un totnlde 75 m.' de espuma.
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longar Ia du¡ación de la ubilización. Esta j.ntelmitencia es
posible sin dismìnuil la protección, ya que el polvo perma-
nece cierto tiemps en suspensión en eI aire: la fuelza as-
censional de las llamas alrastr.â el polvo en principio de
proyección, mas Ia pertulbaçión provocada disrninuye r'ápi-
damente la ascensión y, en cierto momenio, se produce un
equilibrio entre el peso del polvo y el ambiente incombusti-
bIè que realiza y acaba por- caer al Dlismo tiempo que las
llamas en límite de combustión,

Dwante estas proyecciones mediante una lanza-torrecllla
a gran caudal se recubre el carl¡ulante de espuma, en copos.
Se empieza a¡ lado del fuselaie, del que se aleia a medida
que se leducen las llamas, sin buscal', por otra pa,rte, la
extinción completa.

La ta.rea de la extinción de los charcos de cailbulante es

atribuida a los inhibidores gracias a Ia, economia realizada
por la proyección parcial dulante la primera fase del ata-
que del fuego.

La espuma uecesalia pala extinguir el fuego del ejemplo
precedente está reducida en estas condiciones a Ia mitad,
o sea: 25 a 30 m."

La duraÇión de la aplicación asÍ definida puede ser de
60 a 90 segundos.

Es evidente que para Ïealizal' esto es preciso disponer de
vehísulos de espuma ligeros y capaces de arrojal gran call-
dal con un alcance sa,tisfactorio.

Hemos dicho antes que una Sociedad Fh'ancesa de Cons-
trucción de material de incendio había. bajo el nombre de
CONTA, â,portado una solución muy ampliamente satisfac-
toria en este aspecto del problema.

Sin querer entla:: en detalles de construcción de este gene-

rador de espuma quÍmica moderno, es preciso citar sus carac-

liza soluciones químicas, preparadas ile
en dos depósitos de baia plesióD. Con

]a ayuda de presión proporcionacta por botellas de gas com-
plimido, los. dos tíquidos son tlansportados a través de tu-
berías hasta un contaminador donde la leacción química
tiene lugar y Produce la espuma.

Las actas de los labora¡orios oficiales y doce año's de

€7"¡zíto

prâctica en los apalatos de espuma clásica confilman las
cnalidades excepcionales de esta,s soluciones, tales como :

- conservación a tempelatriras muy elevadas.

- incongelabilidad hasta. 20"

- con una reactividad constante en tcda esla escala
de temperatura.

La lanza-torrecilla proyecta más allá de 30 metros urìâ
espuma coposa ideal para envolver ias cascadas de carbu-
lante y para adherirse sobre el avión.

El peso de un equipo que produce 30 m.' no pasa de
1.500 kg., y el de uno que ploduce 60 m.' no pasa de 3.000 kg.

La puesta en malcha es sumamente sencilla y evita todos
los riesgcs de averías mecánicas. Se leduce a ablir una botclie
de gas comprimido.

Un solo hombre es suflciente para el ftulcionamiento de
este aparato. El conductor asegul'a Ia puesta en servicll
desde su sitio y puede dit'igir al mismo tiempo lâ lanza-tolre-
ciila insüalada encima de su cabina.

Este vehículo ligelo responde perfectamente a las condl
ciones expuesbas, actuando sobre el fuego al mismo iienrpo
que actúra el âpsrato inhibidor clásico de plimera inier-ven-
crón.

En las técnices antes expuestas, henlos preconizado Ia uti-
lización de inhibidore.s. Los más corrientemente ubilizados sor
los productos halogenados y los polvos'

El valor de estos productos únicamente puede sel' apre-
ciado teniendo en cuenta, al mismo tiempo que su eficacla,
sn toxicidad, su (lompatibilidad con los otros productos u'ui

Iizados y, ta.m'oién, aunque en glado menos importanfe, pel'o

no despieciable pal'a los Aeropuertos, su consel'vación y la
facitidad que prrcsentan pa.l'a la l'ecarga del material uti-
lizâdo.

El polvo, según demuestra la experiencia, no solamente es

extremadamenie eficaz sino que además es lo que lespontie
mejor a los imperativos antes mencionados'

Los productos halogenados, muy ef,caces, presentan una
toxicidaã no despreciable, una inesta'bilidad en eI tiempo, urt

Colle Buenovislo,.I,'
Menéndez Peloyo, I I

Teléfono 28 3/ ltt
BARCELON,T

peligro para los depósitos que los contienen y un precio muy
elevado. El polvo, aI ccntrario, tiene muy buen poder Ínhibi-
dol y ab mitir a los que
llevan a con un equipomlnrmo, de los vehícu_
los puede hacerse en el mismo lugar y de una manerâ muy
rápida (en las mejores condiciones un vehículo puede sei
reequipado en 30 minutos).

Este elemento es importante en los Aeropuertos que no
pueden disponer más que de un material mínimo.

Muchos de los selvicios de segur.idad de los Aeropuertos
titubean, todavía hoy, en adoptâr el polvo como inhikìidot y
este titubeo es debido a una doble preocupación:

1.o-la conservación del polvo.
2.o - su compatibilidad con la. espuma.

Después de muchos años, el problema de la conservación
del polvo ya no se plantea y actualmente existen en el mer-
cado polvos que poséen Iâs cualidades de conservación, de
efica,cia y de fluidez satisfaciolias. Los laboratorios especia-
lizados dan rápidamente y con suflciente precisión los datos
necesarios para posibilitar Ia elección de un poho que no
decepcione en eI curso de su utilización (ver cuâlidades iÌÌ-
trÍruecas de los polvos extintores).

En lo que concierne a Ia compatibilidad, es exacto que
los po.Ivos extinùores tienen una acción destructct'a, más o
menos grande, soble las espumas físicas y esta acción se
acentúa todavía más, bajo la acción de1 calor.

Existen igualmente polvos compatibles con las espumas.
Sin embargo, esta cualidad se adquiere en detlimiento de la-c
otras cualidades esenciales enumeradas antes.

Además, ¿la averiguación de la gompatibilidad del pbtvo
con Ia espuma está justiflcada?

De hecho, no tiene la importancia que le otolgan cieltos
utilizadores. En efecto, en eI momento de un incendio, por
ser lo esencial el salvamento de los ocupantes del avión, lo
que se busca con el empleo del polvo es la supresión de las
llamas durante el vertido de ìa espuma. El tiempo invertido
en esta operación no hace falta decil que es simbóIico, ya
que es del olden del minuto y Ia acción destructora del polvo
<no compatible> pér'mite, desde luego, valios minutos de sub-
sistencia a la espuma.

La incompatibilidad no siendo, por otla parte, muy âcen-
tuada más que a muy elevadas temperaturas, la ausencia de
llamas y pol consiguiente, la disminución de calol dek¡Ída a
dicha ausencia, aminola¡ la a,gtdez del problema de la com-
patibilidad.

Por todos los técnicos del fuego se admite ahora que
únicamente el empleo masivo del polvo suprime câsi instan-
táneamente las llamas de una zona en fuego y permite el
socotro sin riesgo.

¿Esì preciso, pues, sacrificar las notables cualidades de ial
producto a una hipotét'ica incompatibilidad? Sin duda, no.

Todavía es preciso destacar el muy impol'tante factor de

Ia concepción del material de ployección què, êr1 gerr(lrul,
atrae insuflcientemente Ia atención de los utilizadores. ì

Un sistema reúne de rnallel'a ingeniosa las condic|rrrr,rr
ideales de proyección de polvo. Ha sido puesto en plr'rr:l,k'rr
bajo el nombre de B 2 poÌ' una filma frralnceÉa.

La puesta en marcha y Ia ¡tlesión se obtienen inshrl¡lri.
neamente por inyección en Ja b¿ìse del depósito del ¡xrlvrr¿
Cel contenido de una botella de gas sin ninguna inter.poslr,kirr,

La presión compensadora, asegulando la constancia rln lll
presión dut'arìte el funcionamiento, está suministt'a(hr lrrf
una segunda botella de gas que se abre automáticutrrlrrlrr
desde el ,momento en que la primela botella está vaclrr, llrt
legulador- de presión colocado a Ia salida de la seguntlrr l¡r'
tella controla Ia llegada de su contenido al depósito dc ¡rrlvu,
por encima del nivel de felleno.

Parâ un mÍnimo de peso muerto, este sistema âsegut,n lrr
máximo de ef,cacia y elimina todos los liesgos de f&l.s¡l nrrr
niobra o de olvido.

Características de los polvos extinlorot
Existen cualidades numelables de los polvos exl,lnlilrr,ñ,

Tienen unq,'importancia va¡'iable en función de la ul,lllzrrrlrtl
a que están destinados.

La slasiflcación de estas cualidades, por reiación rk, urrri
a obras en valol cleciente o decreciente de imporralìclrr, ¡rttr,tlrt
variar según la utilización y los utilizadores que tiet)r'n il htl
cargo su empleo.

Citemos entre las principales:

- hidrofugación

- eficacia extintola
- fluidez

- opacidad de la utilización.
Solo la última de estas cualidades puede ser nDt't't,l¡ttlll

directamente. La determina.ción de las otras tles llo l¡tt¡rlrl
hacelse más que en laboratorios especializados.. 

I

Conclusión
El método de ataque de fuegos de avión expuoslo ¡tllllhr

ser adoptado hoy con un material apropiado.
Su puesta en marcha np condena los vehículos rÌ ('lull¡llrtl

fÍsica actualmente en servicio. Estns aparatos puedel) tt'fo¡'z¡tt',
si es neqesario, el colchón de espuma dulante los l,r'ttlltt.lt¡rt
soble una cape, de carburante.

A título de ejemplo, se puede cital la constrtlccló¡t tk' ttlt
vehÍcuio que:

-. parâ un peso total de 4 toneladas comprende 000 k¡¡r, tltt
productos pulverulento y un potencial de 60 mett'os tritlrlt'rrr
de espuma.

Notq. Los vehículos especiolmente esludiqdos permilott t¡t¡¡¡rl¡'1,¡,¡1,
sin pqrqr, incluso durqnte el desplozomiento del vehículo,

JOSE CLUAI S. A,
FABRICA DE NEVERAS ARMADAS

Frentes f rigoríf icos, vitr¡nas, puertas d e cá.mara y ventanillos
TALLERES Y DESPACHO.

Príncipe Jorge, 23 (junto Plaza de España) - Teléfono 230179 BÀRCELONA

S(}[IEDAD DE SEOUR(lS MUTUf)S C(}]IIRA IIICE]IDIlls

PASEO DE GRACIA, n.o 8ó

DE BARCETONA

FUNDADA EN I835
TEtEFOlt9' 27 9000

Capftel eseguredo ,.. ,.¿ ..¿ -, 0,08?,312.000

[¡lo¡ ÂlmactnGr e¡lán adhelldo¡ e C. U. S. A,

¿Qulén plta? Almocenes AAAPTTO
Seguro de lnrendlo¡ de Edllltio¡

(BARCELONA Y PR,OVINCIA)

Soclos,,,....
Edlflclos asegurados... ...

Bonificación acordada por le ,Iunta de Gobier-no
sobre las primas oficiales (año1956) ... .',-... .j.

0.{81
16.10?

€l^acenet
SEDAS - LANAS -ALGODONES - CONFECCIONES

Le recuerdo los

funcionorio del

focilidodes
Cuerpo de

de pogo

Bomberos

que do o todo
y o su fomilio.

los bomberos de Bqtcelono puodrn
solicitor informes dirlglóndotr r

JOSE M.O COtt MARTORIII

368 -L2-



longar Ia du¡ación de la ubilización. Esta j.ntelmitencia es
posible sin dismìnuil la protección, ya que el polvo perma-
nece cierto tiemps en suspensión en eI aire: la fuelza as-
censional de las llamas alrastr.â el polvo en principio de
proyección, mas Ia pertulbaçión provocada disrninuye r'ápi-
damente la ascensión y, en cierto momenio, se produce un
equilibrio entre el peso del polvo y el ambiente incombusti-
bIè que realiza y acaba por- caer al Dlismo tiempo que las
llamas en límite de combustión,

Dwante estas proyecciones mediante una lanza-torrecllla
a gran caudal se recubre el carl¡ulante de espuma, en copos.
Se empieza a¡ lado del fuselaie, del que se aleia a medida
que se leducen las llamas, sin buscal', por otra pa,rte, la
extinción completa.

La ta.rea de la extinción de los charcos de cailbulante es

atribuida a los inhibidores gracias a Ia, economia realizada
por la proyección parcial dulante la primera fase del ata-
que del fuego.

La espuma uecesalia pala extinguir el fuego del ejemplo
precedente está reducida en estas condiciones a Ia mitad,
o sea: 25 a 30 m."

La duraÇión de la aplicación asÍ definida puede ser de
60 a 90 segundos.

Es evidente que para Ïealizal' esto es preciso disponer de
vehísulos de espuma ligeros y capaces de arrojal gran call-
dal con un alcance sa,tisfactorio.

Hemos dicho antes que una Sociedad Fh'ancesa de Cons-
trucción de material de incendio había. bajo el nombre de
CONTA, â,portado una solución muy ampliamente satisfac-
toria en este aspecto del problema.

Sin querer entla:: en detalles de construcción de este gene-

rador de espuma quÍmica moderno, es preciso citar sus carac-

liza soluciones químicas, preparadas ile
en dos depósitos de baia plesióD. Con

]a ayuda de presión proporcionacta por botellas de gas com-
plimido, los. dos tíquidos son tlansportados a través de tu-
berías hasta un contaminador donde la leacción química
tiene lugar y Produce la espuma.

Las actas de los labora¡orios oficiales y doce año's de

€7"¡zíto

prâctica en los apalatos de espuma clásica confilman las
cnalidades excepcionales de esta,s soluciones, tales como :

- conservación a tempelatriras muy elevadas.

- incongelabilidad hasta. 20"

- con una reactividad constante en tcda esla escala
de temperatura.

La lanza-torrecilla proyecta más allá de 30 metros urìâ
espuma coposa ideal para envolver ias cascadas de carbu-
lante y para adherirse sobre el avión.

El peso de un equipo que produce 30 m.' no pasa de
1.500 kg., y el de uno que ploduce 60 m.' no pasa de 3.000 kg.

La puesta en malcha es sumamente sencilla y evita todos
los riesgcs de averías mecánicas. Se leduce a ablir una botclie
de gas comprimido.

Un solo hombre es suflciente para el ftulcionamiento de
este aparato. El conductor asegul'a Ia puesta en servicll
desde su sitio y puede dit'igir al mismo tiempo lâ lanza-tolre-
ciila insüalada encima de su cabina.

Este vehículo ligelo responde perfectamente a las condl
ciones expuesbas, actuando sobre el fuego al mismo iienrpo
que actúra el âpsrato inhibidor clásico de plimera inier-ven-
crón.

En las técnices antes expuestas, henlos preconizado Ia uti-
lización de inhibidore.s. Los más corrientemente ubilizados sor
los productos halogenados y los polvos'

El valor de estos productos únicamente puede sel' apre-
ciado teniendo en cuenta, al mismo tiempo que su eficacla,
sn toxicidad, su (lompatibilidad con los otros productos u'ui

Iizados y, ta.m'oién, aunque en glado menos importanfe, pel'o

no despieciable pal'a los Aeropuertos, su consel'vación y la
facitidad que prrcsentan pa.l'a la l'ecarga del material uti-
lizâdo.

El polvo, según demuestra la experiencia, no solamente es

extremadamenie eficaz sino que además es lo que lespontie
mejor a los imperativos antes mencionados'

Los productos halogenados, muy ef,caces, presentan una
toxicidaã no despreciable, una inesta'bilidad en eI tiempo, urt
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peligro para los depósitos que los contienen y un precio muy
elevado. El polvo, aI ccntrario, tiene muy buen poder Ínhibi-
dol y ab mitir a los que
llevan a con un equipomlnrmo, de los vehícu_
los puede hacerse en el mismo lugar y de una manerâ muy
rápida (en las mejores condiciones un vehículo puede sei
reequipado en 30 minutos).
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lizados dan rápidamente y con suflciente precisión los datos
necesarios para posibilitar Ia elección de un poho que no
decepcione en eI curso de su utilización (ver cuâlidades iÌÌ-
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Además, ¿la averiguación de la gompatibilidad del pbtvo
con Ia espuma está justiflcada?

De hecho, no tiene la importancia que le otolgan cieltos
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que se busca con el empleo del polvo es la supresión de las
llamas durante el vertido de ìa espuma. El tiempo invertido
en esta operación no hace falta decil que es simbóIico, ya
que es del olden del minuto y Ia acción destructora del polvo
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ICNIFUGOS
tiempo, evitando la combustión lenta de los puntos qrrc rr,
encuentran fuera de Ìa, zona de fuego. No debe modlflóu¡. l¡¡suavidad ¡t\rl,r¡.
No debe cr:kltr
química o l¡tcll
adquisició r¡klrrny resistir al lavado. Se deduce, por lo tanto, que es casl lut-
posible encontran un protector Ídeal que reúna todas r,¡rl,tur
condicionqs. En la práctica, se escoge aquel- que prcscrrl,rr
propiedades más adecuadas para el fin propuesto.

Otros materiales no requieren ser tratados por subs[tnr:lrrn
que reúnan todos estos requisitos. Así, por ejemplo, cn ltr
madera, basta por 1o general que n¡
modif,que su aspegto ni produzca m , ßtì
pueda aplicar eI barníz o la pintura tl,r,fl
propuestos son higroscópicos y en este caso no son cotlvctìlt.lt-
tes, pues originan por lo general procesos de oxidación arr lrr¡
partes metáIicas (clavos, tornillos, etc.), que hace pellgr,ol0
sì.r empleo en las construcciones. EI mismo fenómeno d(' co-
rrosión es produeido por substancias de reacción mnr.c¡ulrr.
mente ácida o aloalina.

Los bast;dores y decoraciones de los teatros puedon tr{!r
protegidos con substancias que son inadecuadas para los l,ojl.
dos comunes, los cuales deben mantener su flexibilidncl y rro
altera,rse por el lavado, la lluvia, etc.

FORMA DE ACTUAR

La forma como actúan los agentes destinados a evltnr lu¡
eombustiones vivâs, es variable. Hay substancias qrro ¡ror,
aceión del calor, producen gases que impiden las combrr¡l,l<¡.
nes. Dichas substancias son por lo general sales que gcnc¡'iltt
amoniaco, anhÍdrido carbónico, anhldrido sulfuroso, olc,
Otros ignífugos, en cambio, son compuestos de baJo prrnlo
de fusión que por acción del calor forman un revqsflmlôrrl,o
vftreo o terroso que evita Ia forrnación y propagaclón dc ln
llama. Cuanto mas bajo es el punto de fusión y más elovudo
el do descomposición o volatilización, tanto más convenlento
es el ignífugo.

En ciertos casos, y esto es lo mas común, se utlllzan mcz.
clas de substancias que actúan provocando estos dog lenó-
menos simultáneamente. La composición de estas nrczcla8
varÍa según la clase de material que se desea protcger,

SUBSTANCIAS MÁS UTILlZADAS
EI número de fórmulas ignlfurgas patentadas pasa, do

vârios centenares y ello es un índice de que aún no ge ha
encontrado la substansia o combinación de substanclas quo
represente el ignÍfugo ideal

Aunque estas fórmulas son en muchos casos mezclas que
difleren entre sÍ sólo en un aspecto cuantitativo, es notablo
Ia cantidad de substancias utilizadas como constltuyentes
básicos. Merecen citarse entre las principales comblnaclones
inorgánicas los acetatos de aluminio, de calcio y de clnc;
el ácido bórico y los boratos (especialmente el de arno-
nio); el ácido oxáìico; eI ácido titánico; Ios alumbÌes po.
tásico y amoniacal; el amianto; el bromuro de amonlo;
los qarbonatos de amonÍo, de calcio, de cinc, de potaslo y
de scdlo; los cloruros de amonlo, de calcio, de magnesio,
de sodio y de cinc; el estannato de sodlo, los fosfatos de
amonlo y amónico magnéslco; el hldróxldo de a.luminlo,
el mollbdato de sodio, el selenlo y sus eompuesto¡; el slli-
eato de sodto; Ios sulfatos de aluminlo, de amonlo, de bario,
de calctro, de cobre, de magnesio, de nfquel, de plomo, de
titanio, y sodlo, de cinc, de hierro, de sodio y de potasfo;
el tiosulfato sódico; el vanadato de sodio; y flnalmente el
tungstato de sodio.

Según el material que se va, a Ímpregnar, se mezclan pro
porciones variables de estas substancias, las que se lncorporan
en forma de solución o suspensión acuosa, o medlante ofro
vehfculo líquido o sóltdo. 'Le mezcla, se agrega al materlal
term¡nado o durante qu prgçeso de faþricación,
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a el fín plopuesto, es muy

ácido bór'ico y sus sales,
calcio y el carbonato,
ctúran en forma poco

' de amonio y eI de
'ejores son eI tungs-
: sodio.

ill

r,leza inorgánica,
tue se dest.inan

-mabilidad de Ias
,,o de eìlos eI fosfato

-,r lâ prcpol'ción de 1 al
Jmpletamente incombustible.
un tejido. su eficencia dismi-

., I)uede decirse que existe un númel'o
.st;ancias que ejercen una acción plotectora

..s llnnras, siempre que su aplicación se realice
rtoiotìùl y en la concentración adecuada.

.¡r'ol|ros ¿ì continuación los métodos utilizados para la
.-,cßlrur:ión de los tejidos, de la madera, el papei, etc., ccn

..ñl.ilri su l)sl,rìIìcias.

MÊTODO PARA LA APLICACIóN DEL IGNIFUGO

Por lo general los ignífugos se aplican en fot'ma de solu-
clón acuo.sa con la iual se irnpregna eI material que se desea
¡rloteger. En esta forma se produce un íntimo contacto con
las flbras'de la madera, tejidos, etc., y una vez evaporado el
disolvente, queda en folmâ, de capa o película quer impide el
contacto con el oxígeno del aire. Además, la solución del ignÍ-
fugo, al ir penetrândo, tiende a eliminar el aire acumulado en
las flbras inteffias del ma"ferial, con 1o que se aumenta su
resistencia a la combustión.

PROTECCIÓN- I'E TEJIDOS

Es necesario tener en cuenta si el tejido lra de sel em-
pleado tan sólo en un ambiente cerrado. o al aire libre. En
este-últifiro.easo deberá seÌ' resistente a Ja lluvia y por'1o tanto
insoluble en agua. otro factor importante es la constitución
Cel tejido. AsÍ, por ejemÞlo, los delgados deberán impregnarse
en soluciones ignífugas diluidas, mientras ,ue âquellos de
mucho espesor, deber'án serlo con soluciones concentladas.
El tiempo de contâcto entre el tejido y la solución del igní-
fugo, la eleoción del aglutinante (cola, gelatina, almidón,
dextlina, etc.) y del mismo ignífugo, están condicionados con
la clase de tejido, su color y su uso futuro. AsÍ el yute, que
por naturaleza es difícil de humedecer, deberá permanecer en
contacto largo tiempo con Ia solución ignífuga ântes de sel'
usádo;'tos tejidos qúe deben soportar un calor relativamente
intenso, no ptreden impregnarse con substancias que originen
ácidos minerales por calentâ.miento (sulfato, cloruro o fos-
fato de amonio). Los que deben lavarse o permanecer a Ia
intemÉèiie, tienen que impregnarse como se ha indicado
anteriormente, con substancias insolubles que se depositan
pór métodos diversos sobre lâs fibras (óxido de cinc, por eiem-
plo).

' La técnica de impregnación es sencillâ, pues basta en la
ma5'oría de los casos sumergir los tejldos en la solución
ignÍfuga. La operación se efectúa casi siempre antes del
â,prestÆ y se emplea (con eI fin de lograr una fljación efl-
ciente det ignífugo) una solusión aglutinante a base de cola,

gelatina, almidón, etc. Un calentamiento moderado obÏa en
folma ef,ciente.

se separ'â
clel so de aglu-
tin l1u a þa:e
de se efectúa
en dos etapas. sumergiendo ei tejido en una solución deter-
rrrinada y una vez seca ésta, se trata con otr.a que actuando
sobre las substancias componentes de Ia pl'imeÌa, origina el
verdadero compuesto ignífugo.

A continuación se indican algunas de las fónnulas utili'
zadas para s:

80 l(gs. gs' de sal arnoníaco,
30 l(gs. ãe ax, 20 Kgs. de almi-
dón, f.OOO I rax, 110 Kgs. de sul-
fato de magnesìa, 1.000 litros de âgua; disolver los compo-
nentes sepaiadamente y aplicarlos ^sucesivamente. Sobre la
ûbra se forma borato de magnesio difíciimente soluble.

25 Kgs. 30 Kgs. amónico,
30 Kgs. de de bór'a aimidón,
1.000 litlos clorul'o 5 del tri-
sulfato de sulfaio Kgs. de
bórax, 75,25 litlos de agua.

20 Kgs. de bórax, 60 Kgs. de alumbre, 10 Kgs. de wolframato
de sodiõ. 1.000 litros de agua (disclecionalmente 10 Kgs. de
dextrina).

Solución de wolframato de sodio aI 20"h a Ia que se agl'ega
4% de fosfato de sodio..

1G20 p. de ca,rbonato potásico y 48 p. de borato amónico
en 100 p. de agua.

Es conveniente tratat los génelos por un fosfato soluk¡I' y

después con amoníaco diluido que contenga algo de clorttro

mirlo. secarlo sobre tambol'es de oobre, después pasallo pot'

una solución de sulfato de amonio (:1'075), exprimir]o clt'

nuevo y secarlo. Los tejidos tratados de este modo se ('lì
cuentran en eI comel'cio bajo la marca <sin llama>.

PROTE'CCIóN DE MADERAS

Razones de economía y de seguridad hacen necesatio ltr
muchas ocas etâs con materiales ill¡tl
fugos. Infort que demanda este t'l'lll I

tniento han difusión, a pesar dtr ìrtrr

bonificaciones o-ue se otorgan en las prima.s de segutos ctltll'tlt
incendios, cuando la plopiedad' o instalacione': de maclt:llt rt'
hallan

La e ln'ìPlegllill'lrrlr
l'eside tiene la ìììll(lr'lrl
na.a l suPeLficiltl' trr'
diante de ignÍltt¡i' t "
de poca utiliclad, dado que por un calentamiento relal'ivrrlrl rr

te ieducido, la madera se raja dejando aI descubiet't't¡ zutr't

ccmbustibles.
La implegnación debe ser plofunda, y paÌa ello trrl rrr I I

salio eliminar previamente el aire contenido elÌ lttli ¡t"r' '

J luego llenar éstos con Ia solución ignÍfuga. Lo ¡)l'ltttt'r" "

realiza colocando la mader.a en l'ecipientes aplopiados de
cierÌ'e hermético y produciendo un vacío intenso. IIîa, \ez
efectuado éste, se deja entra.r' pautatinamente la solución, Ia
cual aI f,nal se obliga a penetrar. plofundamente en la må,-
dela, mediante fuertes presiones.

Pol'su reducido precio, y en parte también por eI buen
resultado que con ellas se obtienen. las sales de amonio son
las más empleadas, especialmente el fosfato, sulfato y clc-
t'uro.

El emba.rdunamiento es, coino se ha indiCado. menos efec.
tivo que la impregnación profunda. Comitnmente se ernplea
pala dicha operación soluciones semejantes a las utitizadas
para ploteger tejidos, pe1'o en mayor concentración. También
se halla muy difundido eI uso de silicato de sodio, en solu-
ción pura o asociada con otras sustancias que aumenten su
capacidad de penetra,ción (cloru1.o de sodio, suero de leche,
hidróxido de sodio, etc.) y mezclado, si es necesar.io colorear',
con pigmentos resistentes a la acción de tos álcalis, dado la
leacción fuertemente alcalina que tienen las soluciones de
silicato de sodio.

PROTECCIóN DE LAS DECORACIONES PARA TEATROE,
L!NÓLEUM, PAJA, PAPEL, ETC.
Lâs sustancias indicadas anteriormente para la pt'otcc(:l(,tt

de los tejidos y de la madera, son las que se aplican tanrl¡lìn
para las decora,ciones de teatros, linóleum, máterias fi.ltro¡rrlr
en general, etc.

Pal'a los decorados de teatro se usa prefetentenrerrl,r, r,l
silicato de sodio, mezclado con sales de amonio, ácido l:til lco,
hidr'óxido de t¡ario, etc. A veces estas u-ltimas sustancl¡rH ¡r,
utilizan antes de1 tratamiento con silicato, en forma dc l[Il
solución que contiene un aglutinante para fasilitar la lU¡r<rlirrr
del ignÍfugo sobre los decolados. EI color es en estos r:rr¡o,,1
indispensable y se aplica incorporando pigmentos minclrrltri
a la solución de silicato.

Pa,ra el linóleum, lo más común es agregar el ignífugo (r:llt
bonato de magnesio) durante la fabricación de Ia tnuslr, rr

impregnal el yute que se utiliza como soporte, con salcs rlu
amonio (sulfato, cloruro, etc.).

En cuanto a los métodos utilizados para hacer inconìl)usl,l .

ble Ia paja y demás materiales fibrosos, ellos son conro su l¡rr.
indicado iguaÌes que los aconsejados para tejidos.

(Publica,do Çn e'[, Boletin ProfeEional n.o 102 de Ia Policíct, Fed.ers.I ArgellLiù()
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¡ oR G A¡ú/ c EÌuIO¡\rOS, BONI B E
CAMPAÑA PRO FEDERACIÓN NACICNAL DE BoMBERoS DE ESPAÑn

Aniversorio del ltongreso Nocionol de
ñll
u0m0er0s 0e

Por D. JULIo frRRÉ gft

PresidentedeloAgrupociónCulturolyDeporiivodelCuerpodeBomberosdeBorcelono
y miembro de lo Comisión Rectoro Provisionol

Espoño y al no encontrar ninguna disconformidad se presentó
de nuevo la documentación con la denominación de
ASOCIACIoN DE BOMBEROS DE ESPAñA. por otra
parte, hay que tener en cuenta que, tratándose de una
Asociación de verdad'era importancia, se han de seguir
una serie de trámites por las distintas secciones de los
Organismos oficj.ales, que requieren bastante tiempo.
No obstante, las últimas impresiones respecto al esta-
do en que se encuentra Ia aprobacÍón Ce nuestrcs Esta_
tutos son bastante optimistas.

Por otra paryte, aprovechando Ia coyuntura de ha-
blar delâ.niversario de nuestro I CONGRESO, creo
que ha llegado la hora de emp€zar a hablar de la ce-
Iebración de un II CONGRESO NACIONAL DE BOM-
BEROS DE ESPAñA para dentro de unos meses, pues
es necesario celebrarla cuanto antes para continuar la
labor emprendida y efectuar los estudios que precisen
para dar comienzo a las realidades.

Nuestro I CONGRESO celebrado en noviembre del

pasado año 1959, tuvo una importancia capital por ser
la primera vez que nos habÍamos puesto en contacto
las representaciones de los Cuerpos de Bomberos de
España y por haberse aprobado los Estatutos para
constituir nuestra ASOCIACIóN NACIONAL. pero la
celebración del II CONGRBSO tendrá" tanla o mrís Ím-
poftancia, porque en él se habrán de debatir ya las
directrices a seguir y los estudios de los temas que se
han de poner en práctica para llevar a caþo la labor
que ha de conseguir paulatinamente la coordinación y
perfeccionamiento de los Servicios de Extinción de fn-
cendios y de Salvamento en España, asÍ como el esta-
blecimiento de Normas par'a la prevención contra el
Fuego.

¡¡Compañeros de los Cuerpos de Bomberos de Es-
paña, preparaos para aportar el granito d,e arena alII CONGRESO NACIONAL DE BOMBEROS DE ES-
PAÑA! !

Extintores de polvo, nieve
corbónico, espumo y bromu-

ro de melilo.

Autobombos y Motobombos
Jeeps con remofque poro

incendios foresloles.

Todo close de moteriol de
Extinción y Solvomento.

Ilefensa Contra

Incendlos, S. A.

Antonio Vicent, ó5
Teléfono 39 277O
MADRID

Representanle para Cataluña:

N. FIGUERÀS
Villarroel, 153 - Telét. 303331

BARCETONÀ

[o experiencio es olgo que no se puede copior
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¡oRGANICE[,tONOS, BoMBERos ESPAÑotnst

ATENCION:

En la cálida tarde de verano del 11 de julio del
pasado año se inició el vuelo número 102 de 1a Pan
AmerÍcan, con destino a Londres, con tiempo perfecto
en el aeropuerto internacional d,e Nueva York (Iile-
wild). Y sin embargo, el avión no llegó aquella noche
a Londres, sino que se dedicó a dar vueltas en torno a
Idlewild durante casi cuatro horas, haciendo uno de
los viajes más angustiosos de que tenÍan memoria sus
102 pasajeros y los 11 miembros de la t4pulación.

A las 8.37 de la tarde, el piloto, capitán Eduardo
Sommers, después de recorrer 2.000 metros de pista,
despegó en su enorme avión de chorro, ei Clipper
Boeing 707. El despegue fue fácil, como de costumbre.
Faltaba aún para el anochecer y Sommers, sin saber
que habÍa iniciado un duelo mortal en circunstancias
peligrosÍsimas, realizó confiadamente su a,scensión sln
ayuda de instrumentos. Pronto se hallarÍa en pleno
vuelo de crucero en el aire enrarecido que se encuen-
tra por encima de los 9.000 metros.

El copiloto, Guillermo Riesterer, elevó la palanca
que oculta el tren de aterrizaje. Entonces, repentina-
mente, se encendieron dos luces rojas, indicadoras de
peligro, que brillaban como ojos malignos en el table-
ro de instrumentos. Con ademán mudo, Risterer las
señaló con eI indice extendido. Una luz indicaba que
una de las secciones del tren de aterrizaje no se habÍa
plegado; la otra", que la puerta que debia cerrarse bajo
aquella seccÍón se encontraba aún abierta. ¿Qué habÍa
sucedido? Sommers, veterano piloto comer'cial, pasó
rápida revista a sus veinticinco años de experiencia en
busca de una explicación. Pero no habia precedentes,
no encontraba clave alguna.

Al fin eI radioteléfono de la torre de control io
puso al corriente de Io ocurrido. Dos individuos del
¡rersonal técnico, que se hallaban en eI extremo del
(ìampo midiendo el ruido del despegue del avión de
t:horro, dieron la noticia de que dcs de las ruedas del
rrvión se habÍan desp{endido y, después de rodar por
tlr pista, se habÍan precÍpitado en las aguas de Ia
bahÍa.

La rÍgida disciplina adquirida por Sommers en sus
17.100 horas de vuelo, entró inmediatamente en acción.
Itrraccionó rápidamente y tomó con serenidad sus de-
ll.siones. No era ya posible pensar en hacer eI vuelo a
l,ondres. Idlewild era su base, el campo que conocía
trrr'Ls a fondo, y en él podÍa contar con eI consejo y la
rryuda de gentes a quienes conocÍa perfectamente.
Allá abajo, a sólo 800 metros, se hallaban las máximas
ut'ol¡aloilidades de sobrevivir para los participantes del
v utrlo 102.

ie/ olerrizoie seró violenfol
Por JOHN HUBBELL

Condensodo de <True, lhe Mon's Mogoziner

La vido de los 102 posoieros y de los ll miembros
de lo tripuloción dependío de lo hobilidod,
del ingenio y del vqlor del copitón.

Sommers comenzó a volar sobre ldlewild, dc.s<trl-
biendo una larga y lenta circunferencÍa, y conservittrrltt
los flaps a unos 20 grados de inclinación, para logl'rLt'
la máxima facilidad de maniobrar a v'elocidad rt'clt¡-
cida. La luz del dÍa empezaba a disminuir rápidamctttc
y et capitán rogó al mecánico, Augusto M'cKlnnt'y,
que fuera a la cabina de pasajeros y trata4a de ol¡-
servar el daño, advirtiéndole que procediese con dls-
creción, ya o-ue no quería informar àvr: ø" los viajeros
de lo que pasaba. Primero tenÍa que idear un plau dc
atertizaje adecuado.

Para reducir el peligro de incendio, Sommers decl-
dió no conservar a bordo más combustible que cl
necesario para tomar tierra, lo que significaba que
habÍa de liì¡rarse de unos 36.000 kilos de gasolina.

La cuestión estaba en no hacerlo de golpe. Los dos
conductos de descarga del 707 se hallan centfadcs
bajo las alas, tienen un metro de longitud y, una vez
que se loajan, no pueden volver a elevarse desde den-
tro. Sommers no queria complicar aún mas el diffcil
problema del aterrizaje, y decidió agotar el combusti-
ble volando. Según sus cáIculos, teniendo en cuenta
Ia resistenci.a que €n el vuelo a, baia altura ofrecÍan
los flaps y el tren de atertizaje proyectado hacia afuera,
tardarÍa poco menos de cuatro horas en quemar la
gasolina.

Mientras tanto, McKinney, eI mecánico, inspeccio-
nó la sección averiada del tren d,e aterrizaje, desde
una ventanilla situada en eI suelo. La informaclón
dada desde tiefra era desgraciadamente cierta: la.qüI

CATENTAII()TES
A GAS Y BIITÀNO
TERM()S ELÈCTTÍ)-

ÀtlT0MÀTIG0S y
TE[MOS DUCEÀ

H EKtA
Cae¡ fundada en lBgS

DE VENTA EN TAS MEJORES

CASAS DEI RAMO

Sus pies
cómodos
,l ligeros

usàndo

ó
ô¡oI
vl

SUGERENOIA'S
Sr. D. FRANCISCO AZNAR ORTIZ

Arquitecto-Director del Servicio conlro lncendios de Sonlo Cruz de Tenerife

v Miembro de lo Com sión Rectoro Provisionol

del material Y vestu-ario.

cuesta exactamente 1o mismo?

DOS PARA TODOS)>, sin excepción alguna'
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rota y

, IdIe-
de ca-
metros

bomberos.

Nixon a Rusia.

miembros de la tripulaciÓn cerca de los viajeros, para
que pudieran contestar las preguntas de éstos')

o deslizándose a través de los agujeros de las mismas.
El piloto de un Viscount que iba a tomar tierra, tuvoque eleval rápidamente su aparato, a fln de no atro_pellax a la muchedumbre que se había atravesaclir en
su pista de aterrizaje.

Entretanto, a bordo del avión del vuelo 102, Craig
Thomson, que habÍa viajado con gran frecuencia en
avión, contemplaþa con asombro a los demás pasajeros,
en los que no aparecía señal alguna de pánico. üraig
sabÍa que la mayorÍa de ellos se sentirÍan nerviosos.
como estaba él mismo, pero ninguno lo manifesbabay pensó que las gentes muestran un valor admjrable
cuando saben los riesgos que corren, y que es princi_
paimente el miedo a lo desconocido lo que nos haceperdel ei dominio sobre nuestros nervios.

Era casi medianoche. Se había terminado de extendcr
Iar, capa de espuma encima de la pista y el combustibl€
del avión estaba agotándose. La hora de aterrizar _ Ia
hora en que debÍa decidirse la vida o Ia muerte de
113 personas 

- se apriximaba.
A las 12:02 la torre de control de Idlewild cerró ei ac_

ceso aI campo, deteniendo a todos los avi<¡nes que se
disponían a partir y dirigiendo hacia los aeropuertos
de Newark V de La Guardia a los aviones en vuelc,. EI
capitán Warren pidió a los ]:asajeros que se qnitasen
las gafas y que se deshicieran de todos los objetãs pun_
lflgnqos o afllados que llevasen consigo, incluso de las
illÏrn"as-cstilográficas y de las joya.s, y o_ue se atasen
fuertemente los cinturones. por primera vez se sintió
en Ia cabina una opresora tensión. Se hizo un profundo
silencic. Cada pasajero parecía estar a solas con suspensamientos, en Ia espera de lo que habÍa de suceder
momentos más tarde.

<LaDirecci aaconce_
cier eI permiso có la torre
de control. Per
y sommers se i.t ilJrX::
zaje. EI permiso tenía que llegar mientras la concluiâ,.
Con calma, advirtió a los pasajeros que habÍa llegado
el momento de hace¡ el descenso. <Ajústense bien los
clnturones>, dijo.

<Tiene permiso para aterrizar>, comunicó la torre
cn aqtlel momento.

Sommers bajó los naps y el enorme avión enrpezó
û acercarse a la plsta. El eapttán mantuvo Ia velocldad{'¿
0eqe

ll-
t,ros.., a menos de los 300 metros toeó tierra.

perfecto, pero las cosas iban a ponerse dificiles cuando
comenzara a perder velocidad y chocara contra el suelo
eI eje desprendido del tren de aterrizaje.

El avión se lanzó hacia su último y aterrador kiló_
metfo y poco a poco empezó a perder velociclad. Llevaba
recorridos unos 900 metros cu&ndo el eje roto golpeó
el suelo. Instantáneam.ente, una tromba de danzantes
chispas envolvió todo el fuselaje.

Como si fuera un ser viviente, el gigantesco avión
intentó liberarse de la mano flrme de Sommers y se
aþalanzo hacia la izquierCta de la pista. El piloto dismi_
nuyó g¡adulmente la potencia del empuje retardador
de los dos,motores de ìa izquierda, mientras la conser_
vaba en los dos motores de la derecha, y aplicó eI freno
derecho. EI avión se dirigió entonces hacia el centro y
luego comenzó a desviarse hacia la d€recha. Sommers
disminuyó la presión del freno y volvió a utilizar eI em_
puje invertido de los motores de la izquierda. El avión
viró de nuevo hacia el centro y luego otra vez a la iz_
o-uierda. Sommers brêgó nuevamente para enderezarlo,
þensando cuánto aguantarÍa aún la jun:a d.e la sección
¡ota hasta que saltara en pedazos y deja.ra al avión
sobre los receptáculos de los motores. Esperaba de todo
corazón que esto no sucediera hasta que llegasen a la
aona de la pista cubierta por la espuma extintora, que
se veÍa ya cercana,

El avión esbaba perdiendo velocidad. Sommers aplicó
de nuevo el freno de la defecha y Ia pista empezó a des_
lizarse más lentamente bajo el avión. pero la marctra
continuaba aún. ¿Acaso no iba a terminarse nunca. aquel
endiablado aterrizaje? E1 enorme avión se emÞezó a
inclinar pesadamente hacia su izquierda, virando hacia
el borde izquiefdo de la pista. Era casi imposible ende-
rezarlo, pues había perclido mucha velocidad, pero al
fln se consiguió. Desgarrándose sobre eI piso, fue dete_
niéndose poco a poco hasta que, r€pentinamente. se
paró.

Tra.s unos instantes de silencio sobrecogedor, estalló
en la cabina de los pa,sajetos una salva de aplausos.
Eduardo Sommers se dejó caer, rendido, sobre los man_
dos y suspiró profundamente. El vuelo 102 habÍa termi_
nado con felicidad. Se habÍa evitado la prlmera gran
catástrofe aérea norteamerÍcana de Ia era del avión a
chorro.
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ll-
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El equipo de verluar¡o de lo¡ Bombero¡ de Aeropuerlo
Por M. DRUMAIN

Jefe del Servicio de Seguridod de lncendios del CenÌro de Ensoyos en Vuelo
de Melun -Villorroche

froducido por A. ANDRES, bombero de Borcelono

Después de muchas equivoc,aciones, de muchos
errores, el equipo de vestuario moderno de ios bcmbe-
ros de aeropúerto parece casi definitivo, por lo menos
en lo que concierne a la. forma de los vestidos. Es evi-
dente que los especialistas de estos vestidos, sÍempre
investigandc., encontrarán otros materiales para per-
feccionarlos.

La protección r,eal contra el calor es en efeclo un
problema bien senciìlo cuando se trata de proteger
grandes cosas inmóviles. Pefo en lo que concierne al
equipo del bombero de aeropuerto, el problema es muy
distinto. Es preciso, en efecto, conciliar dos cosas que
par'ecen Íncompatibles en principio:

7.a Protección electiua del Prolesional contra, Ias ra-
dia,ciones.

Como consecuencia, sobrevestido amplio, del tripo
hopalanda, en tejido bastante grueso, impermeable,

AB$OLUTA,

PRE$E]IGIA

Iil$TRUMEIITAt

c0t{ EL

INI'Etr(D
ETEGTRÍITflI{fI

esteneolónico

Le hará oir sus DISGOS con
transparenc¡a y brlllo muslcales
hasta ahora desconocidos.

constituyendo la envoltura protectora bajo la cual de_
berá ponerse un segundo grueso d,el mismo tejido y
aún otro interpuesto anti-ácido (aunque no sea más
que a algunos grados Baumé), pues los aviones moder-
nos esfán a menudo dotados de un cohete de despegue
a carburante liquido (ácido nÍtrico), e inmediatamen_
te un fieltro anticalórico ignifugado que estará en
contacto con los vestidos habituales del Bombero.

2.a Fqcilidad de mot¡imiento clel personal.
Es a.hi especialmente donde el problema se plantea

timas no gozan del favor de los profesionales pdr
razones perfectamente comprensibles: cuando elbombero o intervie y
rápidam de una ealgunos supue,sto, aensartar ra de ami
mente un minuto largo; es ilemasiado. Además, cuari_do ,el bombero está dotado con. este equipo, ve mal,
respira mal; en una palabra, no está cómodo, y
automáticamente pierde un elevado porceniaje Oe súl
facultades, por Io que el rendimiento es a menudo
mediocre. Por poco que eI profesional sea de pequeña
talla, y que la escafandra en servicio sobre el vehículo
esté destinada a un gra,n rîozarrón, veis en seguidaIo que ello puede daf de sÍ. No es solución dota.r a
cada profesional de una .escafandra personal, pues los
vestidos cuestan muy caros en propcrción a su ren_
dimiento. Hay también la dificuttad de almacenaje:

TRATAMIENTO CURATIVO
LAS AMIGDALAS

N OPERACION
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to, nada de Pliegues, nada
aátas condiciones casi im-
aerÓdromos, donde los co-
lquiera que sea eI tiempo'
õúttto.s. Todo esto explica
:ste tipo de vestido'

Es necesario' Pues' en
plic, ligero, isotérmico'
Lombero de aeródromo
ellc. la mayor Parte de lo
aeropuertos han optado

ra sido es¡lecia'lmente estu-
r extremidades guarnecidas
mPlio que, levantado, viene
I casco, sin þolsillo exterior'
tue da Por ahora satisfac-

ción.-'"îsi 
definido el sobrevestid'o, pasamos aI casco'

dici,endo al mismo ti"*po que' .a'nte la poca' elección

;;;";;; oir.cia et mércãclo nacional' nos Tremos visto

obligados a escoger el tipo <ProtecciÓn CÍvib' o-ue sln

Þarå, å,eródromÔs, efâ el
oãeio q,ue buscábamos' El
ecubierto de amia'nto era
rioraban ráPidamente, su

iación de un Para-lla'mas
rrmaba eI borde; en una

equipado con un Para-llama
qúe bueae þaiarse sobre los

cuando no se necesita' con'
nuestras necesidades Y no s

zarlo Por el momentro'
Pasemos seguidamente a los guantes' completa-

mente indispensabltt:; insisto cuando diso indis-

pensables -, Pues no concil
ies. El modelo conservadt

€sl
refo
ntrc

caucho si el aeródromo es

t.õiott, Por el riesgo ácido;

Ia primera consiste en P

con otro PantalÓn de tei
bién en este caso, si se Pr
de una Parte de sus medi
vimiento de las Piernas t

dromo absolutamente ind

aun que la de los brazos. Pero el tejido de tipo <toldo>,
en cuanto se moja, queda rÍgido, y el pantalón, de
protector que era, se vuelve molesto. La segunda teo-
ria consiste en dejar al bombero de aeródrom,o su
pantalón de tela sin otra protección. Esta opinión se
apoya ,especialmente en el hecho de que un verdadero
profesional debe saber protegerse, ayanzar agrupado;
dicho en otras palabras, descubrir sus piernas lo me-
nos posible.

He aqui, pues, brevem'ente descrito, el equipo ves-
tuario actual de los bomberos de a.eródromo. Es bueno
apuntar', sin embargo, que la evolución del material de
extinción induce cada, yez más a los bomberos de ae-
ródromo a aligerar su equipo vestuario.

En efectc, al aumentar los ca.udales y el alcance
de las lanzas, el tiempo de extinción disminuye aI par
que el ti'empo de radiación. Esto corresponde un poco
a una técnica que tiende a generalizarse, puesto que,
en la industria automovilistica, por ejemplo, se tiene
tendencia a mejorar las caracteristicas de los vehÍcu-
los aligerándolos al máximo.

Si este razonamiento no puede ser absoluto, ya que
en los automóviles disminuye sensiblemente la longe-
vidad de las piezas aligeradas, ello no será reparo para
rrosotros, ya que considero que un ,equipo ligero que

EXTINTORES Y MATERIAL CONTRA INCENDIOS

NACIONAL BloscA
PROTEGIDOS CON MAS DE 20 PATENIFS' MO ]ELOS DE IJTILIDAD E INDUSIRIAII''

BR.OMURO DE METILO

Grqn Potência dieléct¡icq dê lc cqr'

g.r. 
- 

RcPidq evaPorcción' - No

irqnclro. - No qlqcq los metdles' -
ãdecuodo Pq¡d lodc clqse de ve-

\fculos, cent¡slos 6léct¡icss' €lc'

CÃPÃCIDÃDES: 300 gr" 500 gl' Y

l'000 gr'

ESPUMÀ
Psrq mqterids qltqmonl' llrll{Htrllll
qlmscenqdcs en depórllor tr ill¡.lllFq

lddãE ên induEtrtqr qulntlrrrr' llttll

reqs, buques, elc'

CAPACIDÁDES: r, 8, lo Y ll lllr{
HIDROCARBONICOS

Modalo €ficdt Pqrq todq cl6sc de

tuegos en genercl Y tegldm€ntqr¡o

pqlq gspsct&culos prlblicos y teç¡eq'

livot'
C.APÃCIDADES¡ 6' I()' I2 Y 15 littoÉ

J. Ribó Batlle

frliltl fi lrlilûüilfl$

t0ilTR[ ilttHtil0$

Engomadas con LÀTEX

DETEGACION VENTAS3

Plaza Berenguer el Grande, I
Teléfono 22 6453

BARCELON A

proteja bien y no cueste muy caro, puede reempla-
zarse si ha servido, âunque sólo fuela una vez, para
salvar una vida.

Debo señalar de igual modo, para terminar, que los
especialistas de los vestidos de protección no harán
progresos si no están orientados y aconseja.dos por
usualios que conozcan bien sus necesidades. Ello es
eierto en todos los terrenos, y yo me alegro de que mis
camaradas bomberos, su material y su técnica hayan
evolucionado considerablemente estos últimos años.
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proteja bien y no cueste muy caro, puede reempla-
zarse si ha servido, âunque sólo fuela una vez, para
salvar una vida.

Debo señalar de igual modo, para terminar, que los
especialistas de los vestidos de protección no harán
progresos si no están orientados y aconseja.dos por
usualios que conozcan bien sus necesidades. Ello es
eierto en todos los terrenos, y yo me alegro de que mis
camaradas bomberos, su material y su técnica hayan
evolucionado considerablemente estos últimos años.
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Lcs pie::os de lc víctimc (Jefe
Hcrrison) esión colocqdqs so-
b¡e los homb¡os del sqlvado¡
(;oe äefter) y el cuerpo estó
qfiqnzqdo entre los lodos de

lc escqle¡q.
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TRATAMIENTO GENERAL DE MAI-ERIAS PLASTICAS

El Jefe J. Kenneth Harlison, que tiene bajo su mando
eÌ Deparlamento de Bomberos Voluntalios de St. Simons
Island, Georgia (EE. UU.), ha facilitado las interesrntes
fctoglafías que ilustran esta página. Esias fotogr:afías
muestr'ân la técnica del salvamento mediante escale[a
ideadc pol. el Jefe Hall.ison y los miembÌ'os de su depar=
tamento paÌa personas de peso o accidentad¿s. Duranbe.
años, el Jefe Harrison, anteriolmente Jefe Auxiliar del
Depaltamento de Brunswick, Georgia, trabajó pal.a la
consecución de su método, que permÍte al sa,lvador el com-
pleto dominio de la víctima asÍ como entelo contlol .de sus
plopios blazos y piernas.

Uno de ios requisitos esenciales de este sisLema de sal-
vamento es que Ia escalera debe estar levantâda. formando
un ángulo de 58.o con eI suelo. Si el salvador resbalase, el
peso de las piernas de ia vÍctima Io sujetaría a la escalera.
El ángulo de la escalela echa hacia adelante la cabeza
de ta víctima y lâs manos del salv.ador están en tal þosi-
ción que pueden sujetar a Ia vÍctima en todo momento

Ccmo se muestra ên la presente página, incluso un
hombt'e pequeño puede ma,neja.t' con este siste¡na a un¿
persona gruesa. Si el ángulo es demasiado abiert:, no
dejalá deslizar fácilmente a la perscna. Si es demasiado
cerrado, echar'á el peso de la víctima sobre los homblos
de1 salvador.

tos pesos del Jete Hqr.
rison y Joe Hefle¡ son
tl3 y 56 kg. respecti-
Yqmenle. Joe dice que
el peso de su "vícti-mqr pqlece, sobre lq
escq¡erq, se¡ sólo de

unos 20 kg.

Salvamento mediante escalera

pila personas de peso
Publictrdo en la reuista "Firemcln"
Ce Bcston (EE. UU.). Traducido
del inglés por Nttrict Figueras.

I

MAI.I.ORCA,
Lq víctimq y el sclvo-
do¡ estón en posición
y lc elccle:c soportc
el peso de lq víclimq.
El úagulo de lq escq.
le jq permite tcmbién
que la ccbezc de lo
víclimq ccigc hqcic

qde:qnte.

Alionso Aiguâvives, 7
BARCE

Teléf. 3577 3()
LONA

Pujadas,34l BARCELONA T"léì+ 26 16 73

CONSTRUCCIONES METATTCAS
CATDERERIÀ - MÀOUINÀRIA EN GENERÀL

Juuo AYuso NnvnRRo

ragoR l

Aribou, 35, prol.
,Teféfono 241216
BARCETONA

Tìeno¡ Massini, 9ó 
'(S)

Telélono 30 03 50

Se precisc colocqr lq escqlc
en un ónqulo de 58o ps¡q
obtexer lq posición coueclc,
On péndulo que oscilq libre
menle muesllq el mélodo yq
prepcrcdo pq¡q determinqr el
ó!'.gulo lqnlo q la wislq como

ql tqcto.

CERVERA

BÀRCELONA
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NUESTRÀ PORTÀDA
un d,Dion "supercenstelta,tion", que, procedente de Madrid,, d,ebia eterf ie,a,r

en el a,eropuerto de B(Lrcelons', sito etu el Prq,t de Llobrega't' sobre.lo,s cul'tro
i,e ta tard,e il,et d,ia I d,el corriente mes de noDiembre, se incend,io øI tomff
tierrø.

En eI momento d,e aterri¿o'r, Íunciona mnl el tren d,e aterriza'ie, ilespren'
di.énd,ose u¡ta rued,ø d,el 'ttlis'nlo. EI auion, cortlo consecttencia, de la Ía'ltat de Io
rued,a, no obedecLó (r los TLa,ndos de direcci.ón, saliéndose de la pistct d,e øterri-
¿aje A, por contacto con el su.elo del dlI' i'zqu;beld,ø, se incend'ió un depósito iLe

gasolina d,el clpclr(rto A uno de los ntotores.
Innxed,ia,tønxente acu(Iieron øI lugar del siniestro tos serDicios de socorro del)

Modo delde empleo método boco o boco

I

2.

Después de limpiar bÍen Ia
boca y vÍas respiratorias de
mucosa, lodo, agua, etc., se
extiende al accidentado sobre
la espalda, de forma que su
cabeza caiga sobre su nuca
y eI cuello le quede tensado.
Situándose al lado izquierdo
del accj.dentado, se coge su
mentón con la mano izquier-
da, se le abre Ia boca y se
sujeta'la lengua €stirada con
el pulgar, sin variar la posi-
ción de la cabeza.
Con el pulgar e indice de la
mano derecha se tapa la na-
qiz y se ajusta boca sobre
boca.
Se sopia con suavidad una
cantidad .prudencial de aire
y se observa si se mueve el
tórax o el abdomen. Ceder
en seguida.

5. Se separan las bocas y se
.cuelta la nariz-pero no la
lengua -. Se observa cómo
se deshincha el tórax y el ab-
domen y seguidamente se
vuelve a sopla{ con suavidad
repitiéndose esta operación
en un ritmo de 3 a 4 segun-
dos.

6. Si eI accidentado es un niño,
hay que soplar con muy poca
presión y mucho cuidado. Se
varÍa la posición de las ma-
nos para que las palmas ta-
pen los oidos y se mantiene
el mentón con la boca a.bier-
ta por los pulgares. Con la
boca se cubre nariz y boca
del accidentado, soplando
por los dos a la vez. IJay
que tener mucho cuidado al
dosiflcar el aire y soplar sólo

' bocanadas si se trata de re.
cién nacidos.

(Publicado en lø ret¡i.stø C.n./.S.)

o,eîopuerto para acudir o,I salud'mento d,e los oalpnltes A a la
ertinción d,et ¿ncendio. Los sesenta, u tres pasa'ieros que ú(LiabqJL
en eI atión pudieron saltar rd,pid'amente o' tienq' por la puertø
que les abrió Ia azd,Í(rtd, mientras los tripull"rltes Io hacíøn por
Ia pdrte d,elo,nteïcr. Mientr(ß tanto fue dúd& Ia a'la'rma' e1r nu'es-
tro Cua,rtel CentrT,l, saliend,o pclr& el eam/po de aoia'ción nusue
borLbo,-ts,nques, d,os carros eÆtintores, d'os catniones y un furgon'
con treintct y siete bomberos, cua'tro cabos, A d'os sørgentos ø
Ias órdenes del JeÍe Director, don José Sa'bsdell U clel Jele de
Guard,ict, d,on Ferna,rlclo Cv'rera's, Ios caales colúboro'ron con
los bornberos d,el aeropuerto pdra' la ettinczón del incendio.

Alortl.mødamente no se registrøron d'esgrorcias peßono'les,
guns's contußiones

atendidos por el;

"'?à,ÍtTì,u'fJi;el equips,je.
Resulta,ron t(r,mbitn d,añ'ctd,as las insto'lo'ciones de bølizøs del

cteropuerto, que lueron rotøs obligó a
cerrdr el trd.Íico hd,stcL túnto en estad,o

ale serÙicto, lo que se consigui c¡!¿o de la
noclre en que et trd,lico se reanud,Ô nùrm'0'I'nLente.

(Fotos Guillamón)

Sus onteposodos
deleiló ronse colì
Cofés y Chocololes
TUPINAMBA

islGA USTEt)
LA TRADICION I
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N0IlclARl0 t0cAt
Triste aniversario

s, el día 8, eì Primer del
de selvicio, de nuestl'o Joa-
AI recordar tan triste f os a
ol'ación Pal'a eì eterno e su

alma.

Lotería de Navidad

Campaña de ReYes

de los a.ños anterlores.

Visitas
H'emos recibido Ia agradable visita de don Pedlo de la

Puente A\va,re'¿, Aparejaáor, Jefe del Cuerpo de Bomberos de

'^-rt"rnot 
I'ecibido también 1â agradable visita del bombelo

del mismo cuerpo, don Vicente R'odríguez fglesias acompa-

ñado de su esposa.

Nuevas inslalaciones dePortivas

r¡rrr.-¡r-..rt¡a

Nuestra intención era fllmal el paltido, pero una lac"ia de

salidas obstactrlìzó pa.-te del mismo y nos hizo desisti| cle este

facilidad. ..

Servicios prestados Po-r el Cuerpo
d.e Bombeios de Barcelona duranfe

el mes de octubre de 19ó0

Serv¡eios de urgencla

Incendios 38

Amagos 22

Salvãmentos . 23

Auxilios vafios 34

Chimeneas . 2

Bosques 2

Falsàs alrllmas. 7

Explosiones 3

R,eãonocimlentos

Total 136

Servicios prestados hasta el día 31

de octubre: 1.411.

Serv¡c¡os var¡os no urgentes

varios 13

Total 68

Selvicios prestados hasta el dÍa 30

de octubre: 938.

O(

åf^3iäìx"" -''lñcÊÑ or o .. J
iclaço QUE sar-E HUMo,l

i rS ur.¡a CHIMENEA ... J
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PERMANENIE

SEAT . FIAT
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F"rre, de Blanes, B BARCELONA Telélono 27 60 36

H iio Ad,rnón. Loteríøs
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H'emos recibido Ia agradable visita de don Pedlo de la

Puente A\va,re'¿, Aparejaáor, Jefe del Cuerpo de Bomberos de

'^-rt"rnot 
I'ecibido también 1â agradable visita del bombelo

del mismo cuerpo, don Vicente R'odríguez fglesias acompa-

ñado de su esposa.

Nuevas inslalaciones dePortivas

r¡rrr.-¡r-..rt¡a

Nuestra intención era fllmal el paltido, pero una lac"ia de

salidas obstactrlìzó pa.-te del mismo y nos hizo desisti| cle este

facilidad. ..

Servicios prestados Po-r el Cuerpo
d.e Bombeios de Barcelona duranfe

el mes de octubre de 19ó0

Serv¡eios de urgencla

Incendios 38

Amagos 22

Salvãmentos . 23

Auxilios vafios 34

Chimeneas . 2

Bosques 2

Falsàs alrllmas. 7

Explosiones 3

R,eãonocimlentos

Total 136

Servicios prestados hasta el día 31

de octubre: 1.411.

Serv¡c¡os var¡os no urgentes

varios 13

Total 68

Selvicios prestados hasta el dÍa 30

de octubre: 938.
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REPARACION DE AMORTIGUADORES

ESPECIALIDAD EN:

loforio, 140 - Tel. 27 88 3l

BARCETONA

ES

Rc nnón Bon [och
CONSTRUCCION DE

ESPECIALIDAD EN IMAN

París, ó0 - Tel¿{. 50 10 47 - BARCELONA

ALTAVOCES
PERMANENIE

SEAT . FIAT

AI-FA ROMEO

de B. CASTELLS
EFECTOS MILITARES

CASCOS - CINTUR()NES - INSIGNIAS -MEDALLAS

CONDECORACIONES

F"rre, de Blanes, B BARCELONA Telélono 27 60 36

H iio Ad,rnón. Loteríøs
N." 49

Ranú,la San Jose, 96

BARCELOÌ{A

CARROCERIA - PINTURA Y PLANCHISTERIA PIÀNCHISTERIA Y PINTURÀ NITRO-CEIULOSÀ
PARA AUTOMOVITES

ESPECI,4LIDA,D EN LAS CARROCERIAS DE
CON\TRUCCION METALICA, GUARDABARROS,
CHASIS, DEPOSITOS BENCINA, ETC., ETC.

J. RIBA
. Corretero Sorrió, Z (entre Porís y Londres)

TE LEFONO 3O 42 24: gARCELONA

Moletos Metólicos Soldqduio Autógeno

ALMACEN DE PAPEL

Torrente de Vidolet,34 y 3ó
BARCELONA

Teléfono 3ó 8376

Lo pulsero
po ro su reloi Josr CnMPs, s A

Bolsos de lodqs closes - Arlículos de escrilorio

C8RA,25,27y29
TELEFONO 2\ 7225

BRAU EXFL



ESCUELA DE CHOFERES-- EL MOLINO
PALACIO DE LAS VARIEDADES
Vila Vilá, 93 - Teléfono 23 52 56

EL UNICO MUSICH - HALL DE BARCELONA

Presento el Morovilloso Show

Sueño Conmigo
uNA ExcLuslvA 

Francisco se*ano

P NRERA

Pterttletrist, z7

T"léforo 32 02 oo BARCELONA
París, r38 bis

TeléIono 3g Z4 6Z

ONESENCUADERNACI

ANDR
TRABAJOS EDITORIALES Y PARTICULARES

ESPECIALIDAD EN DEVOCIONARIOS

. Do

Provenza, 209

RADO ,_*.LIEVES

- BARCELONA - Telé{ono2716ó0

Antonio Navarro
ORFEBRE

CÀSA FUNDÀDÀ EL ANO 188ó

EMROD
Escafandras y equipos de respiración autónoma para usos te-
rresfres y acuáticos, especiales para bomberos, buzos, minas
Y loda ólase de lrabajos a realizar en amhienfes conlaminados.

Las

I\E
son empleadas por la Marina y por los Cuerpos de Extinción de

incendios más imporlanles de España.

AS

D

VITARRUBIS Y SAGUE, S. A.
- Telélono 2640OT BARCELONA

Pasaje del Crédito, s Teléfono 22 05 88

BARCETONA

SC

M
Mød,erc;s Ibáñez'

Uttyt¿y-g d'ccorutlit)

Balmes, rz5
Teléfonos zB 46 oo - zB t4, 16

Fobricodo por
Sagrera, 44 -58

AUTOTANSUES PA RA sERVtCt0 DE

'ffiffiffi'
EAHEETONA
vil.AoBMAT,Êt7-Ptg

rNctNDt0s

CAFETE RI A

MTNIATT]RAS
RIER,A. ÄLTA ' 22

TELEFONO 32 31 34

BARCELONA
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BAll.(:¡,¡ rttlA

Grólicas Marinq, S ,4,. - Barcelona



ESCUELA DE CHOFERES-- EL MOLINO
PALACIO DE LAS VARIEDADES
Vila Vilá, 93 - Teléfono 23 52 56

EL UNICO MUSICH - HALL DE BARCELONA

Presento el Morovilloso Show

Sueño Conmigo
uNA ExcLuslvA 

Francisco se*ano

P NRERA

Pterttletrist, z7

T"léforo 32 02 oo BARCELONA
París, r38 bis

TeléIono 3g Z4 6Z

ONESENCUADERNACI

ANDR
TRABAJOS EDITORIALES Y PARTICULARES

ESPECIALIDAD EN DEVOCIONARIOS

. Do

Provenza, 209

RADO ,_*.LIEVES

- BARCELONA - Telé{ono2716ó0

Antonio Navarro
ORFEBRE

CÀSA FUNDÀDÀ EL ANO 188ó

EMROD
Escafandras y equipos de respiración autónoma para usos te-
rresfres y acuáticos, especiales para bomberos, buzos, minas
Y loda ólase de lrabajos a realizar en amhienfes conlaminados.

Las

I\E
son empleadas por la Marina y por los Cuerpos de Extinción de

incendios más imporlanles de España.

AS

D

VITARRUBIS Y SAGUE, S. A.
- Telélono 2640OT BARCELONA

Pasaje del Crédito, s Teléfono 22 05 88

BARCETONA

SC

M
Mød,erc;s Ibáñez'

Uttyt¿y-g d'ccorutlit)

Balmes, rz5
Teléfonos zB 46 oo - zB t4, 16

Fobricodo por
Sagrera, 44 -58

AUTOTANSUES PA RA sERVtCt0 DE

'ffiffiffi'
EAHEETONA
vil.AoBMAT,Êt7-Ptg

rNctNDt0s

CAFETE RI A

MTNIATT]RAS
RIER,A. ÄLTA ' 22

TELEFONO 32 31 34

BARCELONA

af
R

BAll.(:¡,¡ rttlA

Grólicas Marinq, S ,4,. - Barcelona






