AGRUPACION CULTURAL Y DEPORTIVA
DEL CUERPO DE BOMBEROS DE BARCELONA
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IRELLI

contra incendios

. manguera

|

Tipos especiales con
o sin tubo de goma interior
Los servicios contra incendios

equipados con nuestras mangueras,
son eficaces y seguros siempre.

IRELLI]




Industrias AMBAROL, S. A.

Fabricacién de Barnices-Esmaltes
Pinturas 'y similares - Marcas Comodin
Polidor- Superlina - Flamidor- Comodoro

NITRODOR

La marca que se impone en

Nitrocelulosa y sus derivados

Fdbrica y despacho en BADALONA

Gral. Weyler, 257- 267 - Teléfono 80 20 00

Almacén en BARCELONA
Diputacién, 310 - Teléfono 2175 83

Para almacenaje
de sus mercancias

Almacenes Sagrera

S. A

ALMACENES GENERALES
DE DEPOSITO

APARTADERO DE FERROCARRIL

CONDICIONES ESPECIALES PARA
LAS MERCANCIAS SUJETAS AL PAGO
DE ARBITRIOS MUNICIPALES

Berenguer de Palou, 6-30
Teléfonos 2527 76-2598 17
B ARCELONA

Industrias Frigorificas
del Mediterrdneo

I.N.F.R.I. M. E.

Ginebra, 19 BARCELONA

A. GRATACOS

TEJIDOS SELECCIONADOS
LANAS - SEDAS - ALGODONES

Paseo de Gracia, 108 - Teléf. 28 26 72
BARCELONA

MANGUERAS para nieve carbénica a grandes presiones

VINCKE Y C.= S. EN C.

TUBOS METALICO FLEXIBLES Y DE GOMA
ARTICULOS DE GOMA EN GENERAL

MANGUERAS contra incendios, tipo americano, fabri-
cadas con tejido tubular de algodén y goma interior

[eléfono 37

PALAMOS (Gerona)




CONSTRUCCIONES
Y REPARACIONES
MECANICAS

J. FRANCO

Barcelona
PASEO MARAGALL, 95 - TEL. 3639 30

RESTAURANTE

EL AST

ABIERTO TODO EL ANO

Aéreo Miramar - Parque Montjuich

Teléfono 3159 37 BARCELONA

FABRICA DE TEJIDOS Y CINTAS DE SEDA

SALVADOR SANPERA  SANPERA, S. A.

MANRESA

Almacén - despacho:
Paseo San Juan, 17

Teléfono 26 50 50 BARCELONA

RESERVADO
CONTRATO N~ 2063

LABORATORIO DE ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

MANUFACTURAS BLABIA, S A

TEJEDORES - FABRICANTES DE ALGODON HIDROFILO - SECCIO-

NES DE BLANQUEO E HIDROFILADO - MANUFACTURA DE APC-

SITOS SANITARIOS Y DEMAS MATERIAL DE CURA - VENDAJE
ADHESIVO

PRIMERA INDUSTRIA NACIONAL GON
CICLO COMPLETO DE FABRICACION

BADAJOZ, 176-178

TELEFONO 26 07 B5S
BARCELONA

JABON EN POLVO

BARNICES - ESMALTES - PINTURAS

Productos A L P

AMERICA, 5 y 7
TELEFONO 25 23 03
BARCELONA

CORAL, s A s

SUMINISTROS PARA INDUSTRIAS - FERRETEEIA
APARATOS ELECTRO-DOMESTICOS - BATEKIA
DE COCINA - DROGAS - ELECTRICIDAD

Pedro IV, 194 Teléfono Y6 /¢ 0l
BARCELONA (5 Linunn)
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PREVENCION SALVAMENTO

Ano XIV
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Nom. 11
Noviembre 1960

PROVENZA, 178 BARCELONA 303030

TELEF.

——

DEPOSITO LEGAL. B. 2110. - 1958

EDITORIAL

En el mes de agosto del afio 1958 iniciamos en las piginas de esta revista, bajo el lema de
i ORGANICEMONOS, BOMBEROS ESPANOLES!, la CAMPARA PRO FEDERACION NACIO-
NAL DE BOMBEROS DE ESPANA4, haciéndonos eco de las aspiraciones de todos los bomberos, para
organizarnos y salir de este estado de abandono en que se hallaba la organizacién de Extincién de Incen-
dios y Salvamentos en nuestra Patria. Desde esta fecha, la Agrupacién Cultural y Deportiva del Cuerpo
de Bomberos de Barcelona ha puesto las piginas de esta revista a disposicién de todos aquellos que
deseaban revalorizar la profesién colocindola en ¢l lugar que le corresponde. No hemos regateado ni
regateamos esfuerzo alguno para que se convierta en realidad este gran deseo de todos. Hemos trabajado
con entusiasmo durante estos veintisiete meses colaborando con la COMISION ORGANIZADORA DEL
[ CONGRESO NACIONAL DE BOMBEROS DE ESPANA, primero, v con la COMISION REC-
TORA PROVISIONAL, después, para hacer factible nuestra Organizacién, y si en verdad, por algunos
tramites oficiales completamente ajenos a los oreanizadores, afin no estn en vigor los Reglamentos que
han de dar vida oficial a nuestra ASOCIACION, podemos afirmar que ésta va existe en el dnimo de
todos desde el primer dia que iniciamos la CAMPANA a través de esta revista v que se ha ido reafir-
mando a través de los meses transcurridos, con las relaciones entabladas entre los bomberos que culmina-
ron en el que va podemos clasificar como histérico I CONGRESO
NACIONAL DE BOMBEROS DE ESPARNA, celelrado en Ma-
drid el mes de noviembre del pasado afio. :
Sabemos que la idea de nuestra Organizacién ha sido aceptada
von verdadero interés por las Altas Autoridades de la Nacidn. desde
¢l primer momento que han tenide conocimiento de ella. Bastan
lus autorizadas palabras que pronuncié el Exemo. sefior D. José
Iuis Moris Marrod4n, Director General de Administracidn T.ocal,

SUMARID

Editorial ... ... ... T IR N 5

Congreso del Comité Técnico In-
ternacional de Prevencion y Ex-

Pég.

cuando en representacién del Excmo. Sr. Ministro de la Gober- tincién del Fuego.
4 .« ”
nacion clausurd nuestro primer Congreso, destacdndose entre ellas Ignifugos ... ... ... ... .. e 1
lix siguientes frases: «l.a misién de los Cunerpos de Bomberos, Campaiia pro Federacién... ... ... 18
como todo el mundo sabe, es apagar los 1ncen_d1‘o,s v a_v’udz}r en los SUZErENCIAs ... 1v vri vie oo oo e 20
wilvamentos, pero si a esto se limitara su misibn, serfa ésta una o
Aterrizaje violento ... ... ... ... ... 21

muy pobre finalidad. La auténtica misién de los Cuerpos de Bom-

_+

heros es la Prevencién, v en ella deben trabajar con inteligencia

El equipo de vestuario de los bom-

v con la experiencia gue su oficio les proporciona.» «Seguridad v beros de aerop_uerto e e 2B
I'revencién son dos ideas gemelas, que sélo est4n separadas en el R e Sfencilcia R -
tiempo.» «E1 Ministerio de la Gobernacién necesita y estimula T8 personas de peso... ... . ...
ilividades como las que han desarrollado ustedes estos dias y Modo de empleo del método boca »
tupera sus comnsejos, que tendri muy en cuenta.» a boca ... .o e

Animo, amigos, sigamos con fe v entusiasmo colaborando en la Noticiario local... 32
[ormacion de esta ASOCTACION que nos hemos propuesto crear, =
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SOCIEDAD ANONIMA.

Declarada Empresa Modelo por el Estado

BOCINAS, SIRENAS, FAROS DE LUZ GIRATORIA Y ORIENTA-
BLES, ACCESORIOS DE USO EXCLUSIVO PARA LOS SERVICIOS
DE AMBULANCIAS, POLICIA, BOMBEROS, ETC.

BARCELONA
ALMERIA
MADRID

Noche sin descanso s. A. F. E. NEUMATICOS MICHELIN
% Urgel, 151 - Teléf. 500200 - BARCELONA

' MICHELIN

- NN T——

Detener la TOS
no es suficiente

. HAY QUE CURAR

la causa!

Solo el JARABE FAMEL, medicacidn
completa al lacto-creqsota soluble,
calma la tos, desinfecta, cicatriza,
vitaliza y reconstituye las mucosas
y los bronquios. Adoptado por los
Médicos y Hospitales del Mundo entero.

J ARAB E ESTACION DE SERVICIO DEL NEUMATICO

Urgel, esquina Provenza
A disposicién de todos los automovilistas
Y SERVICIO GRATIS




Congreso del Comité Técnico Internacional de
Prevencion y Extincién del Fuego celebrado en

Burdeos del 20 al 24 de septiembre de 1960

Por JOSE SABADELL MERCADE

Jefe Director del Servicio de Extincién de Incendios y Salvamentos
de Barcelona

De la preocupacién de los fran-
ceses por las destrucciones que oca-
sionan los incendios, da una idea el
gran numero de congresos comar-
cales, regionales, nacionales e inter-
nacionales que se celebran frecuen-
temente en Francia, con asistencia
v participacion de delegados extran-
jeros, incluso en ia mayoria de los
incluidos en las tres primeras de-
nominaciones, colaborando estos
vltimos con entusiasmo en las pro-
- vechosas tareas encaminadas a la
eficaz lucha contra el fuego y a ias medidas preventivas para
evitar, si ello es posible, que se produzca y si no lo es, para
limitar la extensién del incendio y, principalmente, para sal-
vaguardar los seres humanos en inminente peligro de pere-
cer o de sufrir mutilaciones o heridas graves a consecuencia
de los incendios o de otros siniestros que constantemente,
en todas partes, amenazan fieramente a la humanidad.

No podia ser mas acertada la eleccion del lugar donde se
celebrd el Congreso, pues Burdeos es una ciudad encanta-
dora, noble, llena de vida y de animacién y verdadera metro-
poli comercial del Sud-Oeste de Francia. Bahada por el rio
Garona, que naciendo en Espafa (Valle de Aran) y siguiendo
por el Sud-Oeste de Francia, vierte sus aguas en el Océano
Atlantico, tiene en dicho rio un moderno puerto autonomo
cuyas instalaciones, repartidas sobre las dos orillas, alcanzan
una longitud de 15 kilometros y forman varios grupos dis-
lintos. Del mencionado puerto parten lineas de navegacion
regular hacia el Africa Occidental y la América del Sur.

De su aeropuerto, situado a 10 kilometros de la ciudad,
parten aviones que se dirigen a Ginebra, Londres, Nueva
York y Monreal, via Londres, a la América del Sur, al Africa
Occidental francesa, al Africa Ecuatorial francesa, via Dakar
y Casablanca, a Marruecos, Algeria y Nantes.

No podemos detallar los bellos edificios de Burdeos, entre
los que destaca su soberbio teatro, maravilla arquitectéonica
del siglo XVIII en primer lugar, por ser otro el objeto de este
wrticulo y, en segundo lugar, porque el gran nuwuuero ae actos
telebrados en tan breve tiempo no permitid deambular a
kolas por las calles y plazas, Gnica manera de poder apreciar
Ins bellezas arquitectéonicas y urbanisticas de las poblaciones.

La magnifica y dificilmente superable organizacién, corrié
. cargo de un Comité formado por las siguientes persona-
lldades :

S1. BENAIS, adjunto al Alcalde de Burdeos.

Doctor TEYSSANDIER, Consejero General, representando al
Presidente del Consejo general.

Sr. REY, representando al Presidente de la, Camara de Co-
mercio.

Sr., DELHOME, Director departamental de la Profeccidén Civil,
representando al Prefecto de la. Gironda.

‘I'!niente Coronel Savpou, Inspector departamental de los
Servicios de Incendios y de Socorro.

Cupitan CarricarT, Comandante Adjunto de los Cuerpos de
Zapadores-Bomberos, Forestales Profesionales.

Cupitan PriaT, Inspector departamental Adjunto de los
Servicios de Incendio y de Socorro.

Cnpitdn Sourar, Inspector departamental Adjunto de los
Servicios de Incendio y de Socorro.

—Tes
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De como llevaron a cabo su admirable labor las anteriores
personalidades, somos testigos cuantos tuvimos el honor de
asistir a los actos celebrados, por cuya organizacion fueron
todos ellos efusiva y cordialmente felicitados, especialmente
el Teniente Coronel Saldou, alma de la citada organizacion,
sobre quien recayd principalmente el peso de la misma. Difi-
cilmente puede encontrarse en una persona tan gran capaci-
dad de trabajo eficaz junto con tasles dotes organizadoras y
tan exquisita amabilidad al atender a todos los congresistas
que, seguramente, conservaremos un perdurable recuerdo del
Congreso de Burdeos y del Teniente Coronel Saldou.

Para dar una ligera idea de la importancia del Congreso,
bastara citar los representanies que acudieron del gran
numero de naciones representadas:

Alemania il i mitimressonmmmmrens
Austria ...
Bélgica ........
Dinamarca
Espafia .........
Finlandia .
Francia ..............
Gran Bretafa .....
D1 if: ) T
Italia ....
Liberia
Luxemburgo ...,
Noruega, .........

Paises Bajos
Portugal
Republica Popular Bulgara ..
Republica Popular Hungara .....
Republica Popular Poloness, .....
Republica Popular Rumana, ..
Rusia «..oocooceiiiiii

—
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Suiza .o
Taifandia .....ccoccveveen..
YUGOESIAVIA: 140esunsssmasiceaiisasnsaiinninssasiis
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Este congreso nos deparé nuevamente el placer de convivir
durante unos dias, aunque de intenso trabajo, con los viejos
amigos sefiores Ruano, Jefe de Zona del Cuerpo de Bom-
beros de Madrid y Zunzunegui y Bautista, Directores de
Defensa confra Incendios; Collinet, Presidente de la Federa-
cion de Zapadores Bomberos Franceses; Gatvdron, Inspector
Departamental de los Servicios de Incendios . Franceses: Rei-
niche, Comandante de los Zapadores Bomberos del Havre;
Bruneton, Inspector Departamental de los Servicios de
Incendios Franceses; Merpillat, Inspector Departamental de
los Servicios de Incendics Franceses; Massé, Inspector Depar-
tamental de los Servicios de Incendios Franceses y el arqui-
tecto Biirger, Presidente de la Federacién de Zapadores
Bomberos Alemanes.

"En este Congreso no tuvimos el placer de ver otra vez
entre nosotros al Coronel Maruelle, que presidia el Comité
Técnico Internacional de Prevencién y de Extincion del
Fuego cuando se celebraron los anteriores congresos a los
que tuvimos el honor de asistir; pero, en cambio, fuimos
presentados a su sucesor en dicha presidencia, el Presidente
de la Federacion de Zapadores Bomberos en Austria, don
José Holaubek, el cual, en el transcurso de la conversgeion
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gue signio a la presentacion, se interes6 mucho por la or-
ganizacion de los bombergs espanoles y por la revista
| ALARMA !, editada por la Agrupacion cultural y Deportiia
del Cuerpo de Bomberos de Barcelona. ’

La imposibilidad de aprovechar la oportunidad del Con-
greso para conocer Budeos, de que ya Ss€ ha haklado, gueda
plenaniente demostrada copiando el prograuia de los actos
celebrados.

Martes, dia 20

De la 1 de la tarde a las 12 de ]a noche. — Recepcion de los
Congresistas en la Galeria de Bellas Artes, plaza del Co-
ronel Raynal, Entrega de documentos y relacion de gas-
tos de estancia e inscripcién. Comida libre

A las 830 de la yioche. — Reunion del «Consejo Permaneil-
te en los salones del «Splendid-Hotel».

Miércoles, dia 21

De 8 a 9 de la manana. — Apertura de la «Permanencian
en la sala de La Benauge pala las recepciones cortple-
mentarias.

De 9 a 11.— Sesién de trabajo de las Comisiones.

De 11.30 a 1215 de la tarde. — Inauguracion solemne del
Congreso. .

De 1230 a 1.30. — Comida en comiui en Jos pasos perdidos
de la sala de La Benduge.

De 330 a 5. — Sesion de trabajo de las Com:siones.

De 6 a 7. — Recepcion oficial de los congresistas en el Ayun-
tamiento.

De 7.15 a 8.30 de la mnoche. — Comida libre.

A las 8.45. — Velada penéfica de pala en el cine Olimpia.

Jueves, dia 22

De § a 11.30 de la mafiana. — Sesion de trabajo de las Co-
misiones y prepavacion de los informes.

De 11.45 a 1215 de la tarde. Recepcion de los miembros del
Congreso por los Zapadores Bomkeros de la ciudad de
Burdeos en el cuartel de La Bastida.

! Th
Cl/u:- gﬂgcasy

¢ORREY
CALZADDS
ESPECIALES

L]
DOTAS MONTAD, MOTORISTA, ESQUY
JOMOERD, BALON-PIL, CICLISTA
MONTARA, POLAINAS TUNDS, €TC

CALLE VALENCIA, 226 TEL 27 96 85 - BARCELONA

L
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De 12.30 a 1.20. — Comida en comun en los pascs perdidos
de la sala de La Benauge.

A la 1.30. — Salida hacia Ambes.

De £.30 a 4.30,— Visita al conjunto Petro-Quimico de Am-
bes v recepeion por la Sociedad Esso-Standard.

A las 4.45, — Salida hacia Lugon.

De 530 a 7.30.—Visita de las instalaciones coopera’ivas
vinicolas de la bodega de Lugon. Salida hacia Saint-
Emilion.

A las 8.30 de la noche. — Comida en comun en la ciudad
medieval de Saint-Emilicn. (Comida a las candelas en
las bodegas del Castillo Ausscnne.)

A las 8. — Regreso de los congresistas a Burdeos.

Viernes, dia 23

A las 9 de la manana. — Salida hacia Lacq.

De 10306 a 12.—Llegada a Lacg. Visita 2 las perforaciones
y refinerias de la S.NP.A. (Sociedad Nacional de Pe-
troleos de Aquitanial.

A las 12.15 de la tarde. — Salida hacia Pau.

De las 1245 a las 2.45. — Llegada a los alrededores de Pau.
Comida en comun en la provincia del Rey Henri.

4 las 3.— Salida hacia Lourdes.

De 1%.45 a 245 de la tarde. — Llegada a Lourdes. Recepcioll
oficial de los congresisias en el Ayuntamiento por la
Municipalidad. Visita libre del Santuario.

A las 6.15. — Salida hacia Ajre-sur-Adour.
A las 8 de la noche. — Llegadsa a Aire-sur-Adour y cemida
enn comun.

A las 9.30. — Salida hacia Burdeos.

Sabado, dia 24

De 8.30 a 11.30 de la manana. — Sesién plenaria.

De 11.45 a 1%2.30 de Ja tarde. — Desfile de las unidades rv
gionales de Zapadores Bomkeros.

A la 1. — Comida oficial de clausura en los salones de
«I’Aiglony.
Por si nc fuese bastante, a ultima hora se anadieron nl

programa los siguientes NUMeros:

Jueves, dia 22

A las 10 de la noche, — Competicion de basket-ball entre 1

Zapaderes Bemberos de Burdeos vy los de ln Girond
A las 11.— (A la llegada de los Conzresistas) Compeliclin

internacional dc balonmiclea entre los Zapadores-Bombore

de Barcelona y lcs de Toulouse.

Por haber llegado a Biurdeos con gran retraso log i
gresistas que fueron a Saint-E-nilion, este ultimo pa tido
empezo mucho después de la hora senalada y terminn v i
tas horas de la madrugada del 23, lo que dio lugar o
muchos congresistas 1o fuevan a Pau y quedaran ¢n (K1)
deos preparando los informes de las Paonencias, [rra nh
aprchodos en la Sesion plenaria de clausura quc s¢ [RNIRIEE
el dia 24

Lo tupido del programa casi imposibilito la asistenvin o
la totalidad de los actos que. aparte de las reundonrn (b
Congreso en Burdeos, tuvieron lugar fuera de la il

De la cantidad y calidad de los trabajos del Conprre
de Burdeos, da idea el indice que ccpiamos a conlhuiom

Indice de documenios, relativos n lin
bajos del Pleno, de las Comisionon y
oiros

Los resultados de 1a cenferencin de Londres (v 1

Comision mternacional de los Cuerpos v npnl:

Bomberos. Sesion plenaria de Ambercs,

3. Prayecto Cemislon  Internaciopal de Zapdones
ros. Memorandum,

4. Ayuda-Menicria concerniente al C.T.I T

[ =l

Mot
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C.T.IF. Comisién Inter..acional de Cuerpos de Zapado-
res-Bomberos. Informe de actividad al Secretariado
General del C.T.ILF.

CT.IF. Sesion plenaria. Lista de los trabajos pre.en-
tados por los Informadores Internacionales.
Secretariado General Permanente del C.T.ILF. Nota de
informaciéon a la atencion de los sefiores Primercs De-
legados Nacicnales.

Comision de Materiales de Seguridad contra Incendio.
(Revestimiento y Decoracion.)

Comision Internacional de la proteccion de Puertos y
Navios contro el Incendio.

Comision de Socorro en caso de Inundacion.

Comision Internacional de Cuerpos de Bomberos. Cue -
tionario sobre la lucha ccntra el fuego en la Proteccifn
Civil.

Comision Internacional para la Proteccién Civil,
Estatuto Internacional del Zapador Bombero.
Organizacion de la Defensa contra el incendio en las
insialaciones fijas de los transportes ferroviarios.

La reanimacion oral. Su desarrollo actual en los Esta-
dos Unidos. Sus modalidades de ensehanza.
Normalizacion de las camillas.

Reglamento particular del meédico-jefe de los Servicios
de Incendio y Socorro.

Cocmision de materiales de seguridad contra el incen-
dio. (Revestimiento y decoracion.)

Organizacién de ]a seguridad en los puertos de comercio,
Defensa atomica de los puertos y de los navios de co-
mercio.

Comision sobre la prevencion de incendios y del panico
en los locales publiccs.

Algunas reflexiones sobre los métodos de extincion de
fuegos de aviones en el suelo. '
Comisién de defensa contra incendio en los aerédremos
y sus lugares de acceso.

Comision de defensa de los aerdédromos y sus lugares
de acceso. 2

El equipo ves.uario de los zapadorcs-bomberos de aero-
dromo.

26. E] fuego en los depdsitos de carburante Hquido.

47. Las barreras flotantes en los puertos petroleros.

28. Comision Internacional para la seguridad de los hidro
carburos.

Z2.. Nuevo reglamento danés concerniente a las instalacioncs
de calefaccion con aceites combuslibles.

30. Comisiéon Internacional de Zapadores-Bomberos. Esli
tuto Internacional. Aspecto juridico.

31. Estudio sobre los canjes de nifios dc Zapadores-Bom
beros.

32. Comisién Internacional: Terminologia. Clasificacion,

33. Peligros y ensayos de los materiales termoplasticos.

34. Comision de defensa de los bienes culturales.

Por considerarlo de gran utilidad para los que perlene
cemos a las organizaciones destinadas a la extincion de¢
cendios y salvamentos, y hasta para los que no pertenceen
a las mismas —pues todos estanios interesados en la -
fensa de nuestro patrimonio particular y en la del naclo
ial —, pondremos de manifiesto en jAvarma! varios de oy
trabajos del Congreso de Burdeos, empezando por el sci
lado con el numero 22 en el anterior indice y continuando,
en numeros sucesivos, con la publicacion de otros sin seguh
el orden preescablecido.

Algunas reflexiones sobre los métodos
de extincién de fuegos de aviones en
el suelo

Desde el nacimiento de la aviaciéon y, principalimendte,
después de su comercializacién, la necesidad de disponer do
un material de incendio apropiado a sus riesgos ha llegado
0 ser la preocupacion constante de los responsables de los
Acropuertos.

A cada etapa del desarrollo prodigioso de esta indusliriu
mundial corresponde un tipo de material de incendio. Sin
cmbargo, su técnica ha dejado siempre un vacio entre las

éQué pasé...? Que Parsi lo apagé

Extintores de Incendios PARS' -

Seguridad *

Garantia +*

Aparafos adecuados para cada industria, almacenes, talleres, salas de
espectdculos, comercios, garages, camiones, coches de turismo, motos,
casaos particulares, etc., efc.

Pida una demostracién sin compromiso a:

INDUSTRIAS PARSI, S. L.

Aragon, 141 - 143 .

BARCELONA o

Teléfonos 23 77 46 - 24 02 54
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exigencias de la seguridad de las aeronaves y las posibilida-
des ofrecidas por el material de incendio.

A pesar de la diversidad del material construido, hay
que destacar que el fin buscado, es decir, la aplicacion de
un meétodo ideal de extincion concebido por los responsables
de los Servicics de Incendio en los Aerodromos, no ha
variado.

El fin a lograr es facil de definir: suprimir las llamas
desde la llegada de los socorros a fin de salvar lo que €l
fuego todavia no ha destruido, permitir el salvamento de
las vidas humanas y oponerse a una reinflamacion asegu-
rando la total extincién.

Este método logico en todos los casos de incendio, resul-
ta imperativo ante un avién en llamas porque esté4 excluido
«dar parte del fuego».

La experiencia ha demostrado que el solo medio de poner
este medio en prictica consiste en utilizar simultineamente
dos categorias de extintores:

— El primero, que aniquila las llamas, obra segun un
fenémeno hoy muy conocido en quimica y biologia: la
INHIBICION, El inhibidor constituye un freno a la reac-
cion quimica cuyo resultado es la llama.

— El segundo es diferente segun el origen del fuego:

a) un fuego seco se enfria debido a las calorias
abscrbidas al evaporarse el agua.

b) el carburante liquido debe recubrirse de espu-
ma, la que constituye un colchdn aislante que im-
pide la reinflamacion.

Existen igualmente los llamados fuegos «especialesy,
como el fuego de magnesio que es preciso recordar y cuya
extincion requiere una técnica especial.

Los inhibidores corrientemente utilizados son €l CO,, los
polvos y los productos halogenados.

La espuma es producida indiferentemente por los gene-
radores quimicos o fisicos.

Segun la potencia de los medios de extincién propios de
cada época, la accién principal ha sido atribuida a la una
o a la otra categoria del producto.

En la actualidad, el OACI considera aun que la espuma
debe constituir el agente principal de extinciéon en los Aero-
puertos, no siendo considerados los inhibidores mas que
como agentes suplementarios de sustitucion. Sin embargo, la
experiencia practica demuestra que determinados productos
de éstos son susceptibles de realizar extinciones espectacu-
lares en tiempos sumamente gortos, Deben, no obstante,
para obtener una total y durable eficacia, ser utilizados si-
mulianeamente con la espuma.,

Un método de extincion mas o menos parecido habia
sido, por otra parte, propuesto al Congreso de VIENA
(C.T1LF. 1958). Estaba basado en las posibilidades del ma-
terial en servicio y se caracterizaba por las intervenciones
escalonadas:

PRIMERA INTERVENCION: un producto inhibidor
(pulverulento o liquido halogenado) equipando los vehiculos
ligeros, llegando rapidamente a los lugares del siniestro
para suprimir las llamas.

SEGUNDA INTERVENCION: equipo de espuma fisica
cuyo peso exige vehiculos mas pesados y por consiguiente
menos rapidos, y por esto se les llama. de «segundo Socorro».

El primer socorro limita, hasta su agotamiento, ]Ja accion
destructora de las llamas. Para que su accién sea eficaz, la
proyeccion del producto inhibidor debe ser masiva y con

frecuencia, se produce el agotamiento antes de la llegada
del vehiculo a espuma. La presencia de la mas minima
cantidad de materia en igniciéon da lugar a perder el be-
neficio de la accién del primero y del segundo socOrro,
es decir, la espuma debera empezar de nuevo toda la ex-
tincion que sera, por otra parte, mas o menos importante
segun que el carburante haya aparecido sobre la pista o
fuera de la misma.

Ademads, la presencia de espuma sobre el carburante ex-
tendido necesita mas tiempo que la represion dé las llamas
por los inhibidores. Por estas razones, la utilizacion conjun-
ta en ciertos aeropuertos, y en particular en el de BALE-
MULHOUSE, que dispone, a este efecto, de dos vehiculos del
mismo tipo; el uno equipado con polvo, y €l otro con es-
puma. Los efectivos de ejercicio, constituidos por dos charcos
de 350 a 400 metros cuadrados, comprendiendo de dos a tres
mil litros de productos inflamables, son generalmente redu-
cidos en tiempos extremadamente cortos.

Sin embargo, un tal método supone la llegada simulté-
nea a los lugares del accidente de dos vehiculos, lo que no
ocurre siempre, por estar obligatoriamente el vehiculo a
espuma mas pesadamente cargado.

A pesar de los esfuerzos de los constructores y de los
progresos realizados en este sentido, no ha sido posible re-
ducir el peso de los vehiculos a espuma para que sean ca-
miones de primera intervenciéon capaces de llegar a los
lugares del siniestro en el momento oportuno.

Se puede intentar deducir una nocién de eficacia apli-
cable a un vehiculo automédvil equipado de un generado:
de espuma.

La eficacia esté, necesariamente, en relacion directa con
el volumen de espuma potencial capaz de ser producido por
dicho equipo.

Desgraciadamente, el volumen potencial de espuma de-
pende de la cantidad de productos iniciales transportados.
liquido emulsor y agua, cuyo peso aumenta proporcional-
mente. Existe, pues, una relacién inversa.

Asimismo, el tiempo durante el cual la espuma producida
podra scr vertida sera funcion de las posibilidades del apa-
rato. Pero cuando los caudales vertidos aumentan, el peso
de los aparatos de proyeccién crece también proporcional-
mente y la velocidad del vehiculo decrece si la potencia dcl
motor no aumenta. También ahi existe relacién inversu
para la eficacia.

Para terminar, se puede decir que un tal equipo es tanlo
mas eficaz cuanto mas grande sea la cantidad de espuiva
gque pueda transportar y verter en mas corto tiempo. Esin
nociéon puede representarse por la relacién siguiente:

v

B =
P+ T

En la cual E : eficacia
V : volumen de espuma potencial
T : tiempo de transporte
P : tiempo de proyeccion,

Segun este método, para un equipo de espuma fisicin ¢ln
sica, el valor de E se situa entre 2 y 3 y no puede sc¢r ni
mentado si no se aumnta la potencia de las bombay y In
potencia de los motores de arrastre, cosas inaceptablen,

Una Sociedad francesa ha construido, bajo el nombre I
CONTA, un equipo mediante el cual E alcanza 15 y wduinng
sin ninguna servidumbre mecanica.

Las cubiertas del presente nimero de jALARMA! han sido barnizadas
en los Talleres
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Segun esto, uno de los factores primordiales en la ex-
tincién de los fueges de hidrocarburos, en el caso de incen-
dio de avién, es Ja formacién de una ecapa residual de
espuma de un minimo de 5 centimeiros de espesor, unani-
memente preconizada por los especialistas,

La nocion de espesor wresidualy es de difieil definicion.
La velocidad de destruccion de la espuma  depende de
numerosos factores variables: la intensidad del fuego, las
cualidades iniclales del liguido emulsor v sus facultades
de conservacion, la concepeion del generador de espuma, la
profundidad del charco de carburante considerado, la ma-
nera como la espuma toma, contacto con ella, el tiempo que
necesita el establecimiento de esta cobertura, ete.

Como es imposible recubrir instantaneamente un tal
charco de una capa de espuma de 5 centimetros y que haya
lugar a tener en cuenta, de una parte las recomendacicnes
de la O.A.CI. admitiendo un plazo de 4 a § minutos para
equipar los vehiculos y, de otra parte, los factores precitados.
a los cuales es preciso anadir las pérdidas de espuma fuera
del fuego y las provocadas por los obsticulos, el espesor
medio tedrico de espuma que realmente es preciso producir
es de 15 centrimetros,

Es interesante destacar que, en la industria del petroleo,
aun utilizando desaguaderos que aseguren automaticamenie
el estacionamiento de la espuma, es igualmente exigida una
capa de 15 centimefros aun en los fuegos de menor impor-
tancia.

El ejemplo siguiente precisara esta idea:

Un charco de carburante de 500 m.’> no tiene nada de
exagerado si se consideran los depdsitos de los actuales
aviones. Deberia, pues, proyectarse mediante lanzas-torresillas
de 50 a 60 m. de espuma, mientras que las lanzas manrua-
les tendrian a su cargo la tarea de extinguir con la restante
espuma, de 15 a 23 m., los charcos de esencia subsistentes

al abrigo de obsticules, o sea que deberfa arrojarse un total
de 75 m. de espuma. .

Un caleulo elemental teniendo en cuenta los gastos e
equipar de material y principalmente los gastos de equipay
al personal (3 6 4 hombres por miguing en permanencii
muestra que las cargas financieras importantes que impuiie
& los aeropuertos no estan siempre en relacion con sus i
dics financieres.

¢BEs preciso, por lo tanto, sacar la consecuencia de (e
los medios técnicamente realizables son actualmente «lery
cientes?

Este importante problema ha sido objeto de estudius, nn
solamente por parte de los industriales de la extincion, nino
tambiéh por Ja de un cierto numero de técnicos utitizadn
res cuyes puntos de vista se unen utilmente,

Se sabe ahora gue modificando el método de ataque (ol
siniestro es posible reducir el volumen de espuma  necen
rio para la extincién, y que la realizacion del material ni
Lee (euyo método y prineipio son ya conoeidos) perniii
duplicar la eficacia del personal devolviéndole su (ledl i
de origen: el salvamento,

Este método, como se deduce de la presente expoulciong,
Sé resume asi: usar simultdneamente el producto inhihiilr
v el estabilizador de extincion.

A titulo de ejemplo tenemos nuevamente el casa preve
dente en el cual se hacn llegar al mismo tiempo funita nl
avion en llamas los dos productos extintores.

El producto inhibidor es, pues, proyectado juiciosumonte
por intermitencia para la proleccion del fuselaje,

Para tal uso el polvo es particularmente aconu i,

porque protege contra el calor irradiante del incendin, 1
solamentie a los ocupanties del avién, sino tambicn w lig
operadores.

La proyvecciéon por intermitencia del polvo porimlle o
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longar la duraciéon de la utilizacién, Esta intermitencia es
posible sin disminuir la proteccién, ya que el polvo perma-
nece cierto tiempo en suspension en el aire: la fuerza as-
censional de Jlas llamas arrastra el polvo en principio de
proyeccion, mas la perturbacién provocada disminuye rapi-
damente la ascensiéon y, en cierto momenio, se produce un
equilibrio entre el peso del polvo y el ambiente incombusti-
ble que realiza y acaba por caer al mismo tiempo que 1as
llamas en limite de combpustion,

Durante estas proyecciones mediante una lanza-torrecilla
a gran caudal se recubre el carburante de espuma en copos.
Se empieza al lado del fuselaje, del que se aleja a medida
que se reducen las llamas, sin buscar, por otra parte, la
extincién completa.

La tarea de la extincién de los charcos de carburante es
atribuida a los inhibidores gracias a la economia realizada
por la proyeccion parcial durante la primera fase del ata-
que del fuego.

La espuma necesaria para extinguir el fuego del ejemplo
precedente estd reducida en estas condiciones a la mitad,
o sea: 25 a 30 m.?

La duracién de la aplicacion asi definida puede ser de
60 a 90 segundos.

Es evidente que para realizar esto es preciso disponer de
vehiculos de espuma ligeros y capaces de arrojar gran cau-
dal con un alcance satisfactorio.

Hemos dicho antes que una Sociedad Francesa de Cons-
truccion de material de incendio habia. bajo el nombre de
CONTA, aportado una soluciéon muy ampliamente satistac-
toria en este aspecto del problema.

Sin querer entrar en detalles de construccion de este gene-
rador de espuma quimica moderno, es preciso citar sus carac-
teristicas principales.

Este generador utiliza soluciones quimicas, preparadas de
antemano, contenidas en dos depésitos de baja presion. Con
la ayuda de presion proporcionada por botellas de gas com-
primido, los dos liquidos son transportados a través de tu-
berias hasta un contaminador donde la reaccién quimica.
tiene lugar y produce la espuma.

Las actas de los laboratorios oficiales y doce anos de

practica en los aparatos de espuma clasica confirman las
cualidades excepcionales de estas soluciones, tales como:
— conservacion a temperaturas muy elevadas.
— incongelabilidad hasta. 20
— con una reactividad constante en tcda esia escala
de temperatura.

La lanza-torrecilla proyecta mas alla de 30 metros una
espuma coposa ideal para envolver las cascadas de carbu-
rante y para adherirse sobre el avion.

El peso de un equipo que produce 30 m.” no pasa de
1.500 kg., y el de uno que produce 60 m.’ no pasa de 3.000 kg.

La puesta en marcha es sumamente sencilla y evita todos
los riesgcs de averias mecanicas. Se reduce a abrir una botelia
de gas comprimido.

Un solo hombre es suficiente para el funcionamiento de
este aparato. El conductor asegura la puesta en servicw
desde su sitio y puede dirigir al mismo tiempo la lanza-torre-
cilla, instalada encima de su cabina.

Este vehiculo licero responde perfectamente a las conal
ciones expuestas, actuando sobre el fuego al mismo tiempn
gue actia el aparato inhibidor clasico de primera interven-
cion.

s ok ok

En las técnicas antes expuestas, hemos preconizado la uti-

- lizacion de inhibidores. Los mas corrientemente ubilizados son

los productos halogenados y los polvos.

El valor de estos productos unicamente puede ser apre-
ciado teniendo en cuenta, al mismo tiempo que su eficacia,
su toxicidad, su compatibilidad con los otros productos uti
lizados y, también, aunque en grado menos importante, pere
no despreciable para los Aeropuertos, su conservacion y la
facilidad que presentan para la recarga del material uti-
lizado.

E] polvo, segun demuestra la experiencia, no solamente es
extremadamente eficaz sino que ademas es lo que responde
mejor a los imperativos antes mencionados.

Los productos halogenados, muy eficaces, presentan una
toxicidad no despreciable, una inestabilidad en el tiempo, un
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peligro para los depésitos que los contienen y un precio muy
elevado. El polvo, al contrario, tiene muy buen poder inhibi-
dor y absorbe suficientemente el calor para permitir a los que
llevan g cabo los salvamentos, la intervencion con un equipo
minimo, en condiciones aceptables, La recarga de los vehicu-
los puede hacerse en el mismo lugar y de una manera muy
rapida (en las mejores condiciones un vehiculo puede ser
reequipado en 30 minutos).

Este elemento es importante en los Aeropuertos que no
pueden disponer mas que de un material minimo.

* ok %

Muchos de los servicios de seguridad de los Aeropuertos
titubean, todavia hoy, en adoptar el polvo como inhibidor y
este titubeo es debido a una doble preocupacion:

1.0 —1]a conservacion del polvo.
2. —su compatibilidad con la espuma.

Después de muchos anos, el problema de la conservacion
del polvo ya no se plantea y actualmente existen en el mer-
cado polvos que poséen las cualidades de conservacion, de
eficacia y de fluidez satistactorias. Los laboratorios especia-
lizados dan rapidamente y con suficiente precision los datos
necesarios para posibilitar la eleccion de un polio que no
decepcione en el curso de su utilizacion (ver cualidades in-
trinsecas de los polvos extintores).

En lo que concierne a la compatibilidad, es exacto que
los polvos extintores tienen una accidon destructcra, mas o
menos grande, sobre las espumas fisicas y esta accion se
acentua todavia mas, bajo la accién del calor.

Existen igualmente polvos compatibles con las espumas.
Sin embargo, esta cualidad se adquiere en detrimiento de las
otras cualidades esenciales enumeradas antes.

Ademaés, ¢la averiguacion de la compatibilidad del polvo
con la espuma esta justificada?

De hecho, no tiene la importancia que le otorgan ciertos
utilizadores. En efecto, en el momento de un incendio, por
ser lo esencial el salvamento de los ocupantes del avion, lo
que se busca con el empleo del polvo es la supresiéon de las
llamas durante el vertido de la espuma. El tiempo invertido
en esta operacion no hace falta decir que es simbdlico, ya
que es del orden del minuto y la accién destructora del polvo
«no compatible» pérmite, desde luego, varios minutos de sub-
sistencia a la espuma.

La incompatibilidad no siendo, por otra parte, muy acen-
tuada mas que a muy elevadas temperaturas, la ausencia de
llamas y por consiguiente, la disminucion de calor debida &
dicha ausencia, aminoran la agudez del problema de la com-
patibilidad.

Por todos los técnicos del fuego se admite ahora que
unicamente el empleo masivo del polvo suprime casi instan-
taneamente las llamas de una zona en fuego y permite el
socorro sin riesgo.

¢Es preciso, pues, sacrificar las notables cualidades de 1al
producto a una hipotética incompatibilidad? Sin duda, no.

Todavia es preciso destacar €] muy importante factor de

la concepcién del material de proyéccion que, en genenil|
atrae insuficientemente la atenciéon de los utilizadores.

Un sistema reune de manera ingeniosa las condiclone
ideales de proyeccion de polvo. Ha sido puesto en priellvn
bajo el nombre de B 2 por una firima francesa.

La puesta en marcha y la presion se obtienen instunti,
neamente por inyeccion en la base del depdsito del pulviy
del contenido de una botella de gas sin ninguna interposlcion,

La presion compensadora, asegurando la constancia v Iy
presion durante el funcionamiento, estd suministradin por
una segunda botella de gas que se abre automaticamcnto
desde el momento en que la primera botella esté vacin. I
regulador de presion colocado a la salida de la seguigln ho:
tella controla la llegada de su contenido al depdsito de pulve,
por encima del nivel de relleno.

Para un minimo de peso muerto, este sistema asegurn nn
maximo de eficacia y elimina todos los riesgos de falsn n
niobra o de olvido.

Caracteristicas de los polvos extintoruoy

Existen cualidades numerables de los polvos extinturen,
Tienen ung importancia variable en funciéon de la uthlzuelin
a que estin destinados.

La clasificacion de estas cualidades, por relacion de nni
a otras en valor creciente o decreciente de importancin, purdi
variar segun la utilizacion y los utilizadores que tienen n |
cargo su empleo.

Citemos entre las principales:

— hidrofugacion

— eficacia extintora

— fluidez

— opacidad de la utilizacion. |

Solo la ultima de estas cualidades puede ser apreeindn
directamente. La determinacion de las otras tres no puel

hacerse mas que en laboratorios especializados. . !
|

Conclusion

El método de ataque de fuegos de avion expucsto puedn
ser adoptado hoy con un material apropiado.

Su puesta en marcha nc condena los vehiculos w enpuiin
fisica actualmente en servicio. Estos aparatos pueden retorzuy,
si es necesario, el colchon de espuma durante los lruhnjon
sobre una capa de carburante.

A titulo de ejemplo, se puede citar la construccldn te un
vehiculo que:

— para un peso total de 4 toneladas comprende 600 kyn. o
productos pulverulento y un potencial de 60 metros cubleon
de espuma.

Nota.—Los vehiculos especialmente estudiados permiten nmtobaar,

sin parar, incluso durante el desplazamiento del vehiculo,
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|G NIF

Los %gnifugos son substancias destinadas a impedir la In-
f}amacion de substancias de facil combustion, tales como las
libras textiles, el papel, el carton, la paja, la madera, ctc.

DEFINICION

La idea de impedir o retardar la inflamacion de mate-
riales combustibles mediante la incorporacion o impregnacion
de substancias apropiadas, es muy antigua. Ya los romanos
intentaron hacer la madera incombustible, sumergiéndola en
una mezcla de vinagre y arcilla, Sabatini recomendé en 1632
mezelar con arcilla v yeso los colores destinados a los hasti-
dores de los teatros, y con el mismo fin Wild propuso alume-
bre, borax y dcido sulfiirico, y luego Fagot alumbre y sulfato
ferroso. Apenas fue reconocida la aceién ignifuga de las sales
de amonio, se la empezd a usar en cierta escala, mereciendo
citarse las experiencias de Gay Lussac en 1821 con fosfato de
amonio y las de Hemptine con borato de amonio.

A raiz del incendio del teatro de la Corte v Nacional de
Munich en 1823, se utilizé en la construccion del que le re-
emplazo, una mezcla de silicato de sedio ¥ crefa con el objeto
de hacer incombustible la madera,

Un buen protector contra las llamas debe poseer ciertas
propiedades que no siempre son faciles de reunir. Légica-
mente las condiciones gue se exigen a las substancias ignifu-
gas, dependen del material que se quiere proteger. Asi, por
ejemplo, para los tejidos, es necesarin una substancia que
impida en todas condiciones la inflamacién durante largo
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tiempo, evitando la combustién lenta de los puntos que e
encuentran fuera de la zona de fuego. No debe modificar In
suavidad o flexibidad del tejido ni comunicarle mal aspeclo.
No debe ser higroscopico, ni alierar los colores por acelon
quimica o por su coloracion propia. Debe ser inodoro, de fAcil
adquisicion, barato, ejercer su accion en soluciones diluldny
y resistir al lavado. Se deduce, por lo tanto, que es casl Iui-
posible encontrar un protector idea] que reina todas ¢nluk
condiciones. En la practica, se escoge aquel. que preacifin
propiedades mas adecuadas para el fin propuesto.

Otros materiales no requieren ser tratados por subslincins
que rednan todos estos requisitos. Asi, por ejemplo, cn I
madera, hasta por lo general que el ignifugo aplicado na
modifique su aspecto ni produzca manchas o impida quie so
pueda aplicar el barniz o la pintura. Algunos de los agentes
propuestos son higroscépicos y en este caso no son convenlel-
tes, pues originan por lo general procesos de oxidaciéon en lus
partes metalicas (clavos, tornillos, etc.), que hace peligroko
su empleo en las construcciones. El mismo fenémeno de co-
rrosion es producido por substancias de reaccion marcucdu-
mente 4acida o alcalina.

Los bastidores y decoraciones de los teatros pueden wor
protegidos con substancias que son inadecuadas para los Lofl-
dos comunes, los cuales deben mantener su flexibilidad y no
alierarse por el lavado, la lluvia, etc.

FORMA DE ACTUAR

La forma como actuan los agentes destinados a evitar lun
combustiones vivas, es variable. Hay substancias que por
acciéon del calor, producen gases que impiden las combuallo-
nes. Dichas substancias son por lo general sales que genernti
amoniaco, anhidrido carbonico, anhidrido sulfuroso, ctc,
Otros ignifugos, en cambio, son compuestos de bajo punto
de fusion que por accién del calor forman un revestimiénto
vitreo o terroso que evita la formacién y propagacién de In
llama. Cuanto méas bajo es el punto de fusiéon y més elovado
el de descomposicién o volatilizacién, tanto mas conveniente
es el ignifugo.

En ciertos casos, y esto es 1o m4s comun, se utilizan mez-
clas de substancias que actian provocando estos dos fen6-
menos simultaneamente. La composicion de estas mezclas
varia segun la clase de material que se desea proteger.

SUBSTANCIAS MAS UTILIZADAS

El numero de férmulas lgnifugas patentadas pasa de
varios centenares y ello es un indice de que aun no se ha
encontrado la substancia o combinacién de substancias que
represente el ignifugo ideal.

Aunque estas férmulas son en muchos casos mezclas que
difieren entre si solo en un aspecto cuantitativo, es notable
la cantidad de substancias utilizadas como constituyentes
basicos. Merecen citarse entre las principales combinaciones
inorganicas los acetatos de aluminio, de caleio y de cinc;
el acido bérico y los boratos (especialmente el de amo-
nio); el 4cido oxalico; el acido titdnico; los alumbres po-
tasico y amoniacal; el amianto; el bromuro de amonio;
los carbonatos de amonio, de calcio, de cinc, de potasio y
de scdlo; los eloruros de amonio, de calcio, de magnesio,
de sodio y de cinc; el estannato de sodio, los fosfatos de
amonio y amodnico magnésico; &l hidroxido de aluminio,
el molibdato de sodio, el selenip y sus compuestos; el sl}i-
cato de sodlo; los sulfatos de aluminio, de amonlio, de bario,
de calcio, de cobre, de magnesio, de niquel, de plomo, de
titanio, y sodlo, de cinc, de hierro, de sodio y de potasio;
el tiosulfato sodico; el vanadato de sodio; y finalmente el
tungstato de sodio.

Segun el material que se va a impregnar, s mezclan pro-
porciones variables de estas substancias, las que se incorporan

“ en forma de solucién o suspensiéon acuosa, o mediante ofro

vehiculo liquido o sélido. L.g mezcla se agrega al mafterial
terminado o durante sy progeso de fabricacion,
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o el fin propuesto, es muy

acido borico y sus sales,
- calcio y el carbonato,
ctuan en forma poco
v de amonio y el de
‘ejores son el tungs-
2 sodio.
vleza inorgdnica,
vue se destinan
«mabilidad de las
.0 de ellos el fosfato
.1 la precporcion de 1 al
smpletamente incombustible.
¢h un tejido, su eficencia dismi-

» puede decirse que existe un numero
.skancias que ejercen una accion protectora
.5 llamas, siempre que su aplicacién se realice
«acional y en la concentracion adecuada.
aremos a continuacion los métodos utilizados para Ja
Loegnneion de los tejidos, de la madera, €l papel, etc., ccn
~Alns substancias.

METODO PARA LA APLICACION DEL IGNIFUGO

Por lo general los ignifugos se aplican en forma de solu-
¢lon acuosa con la cual se impregna el material que se desea
proteger. En esta forma se produce un intimo contacto con
las fibras de la madera, tejidos, etc., y una vez evaporado el
disolvente, queda en forms& de capa o pelicula que impide el
contacto con el oxigeno del aire. Ademas, la solucién del igni-
fugo, al ir penetrando, tiende a eliminar el aire acumulado en
las fibras internas del maferial, con lo que se aumenta su
resistencia a la combustion.

PROTECCION DE TEJIDOS

Es necesario tener en cuenta si el tejido ha de ser em-
pleado tan solo en un ambiente cerrado. o al aire libre. En
este Ultimo easo debera ser resistente a la lluvia y por lo tanto
insoluble en agua. Otro factor importante es la constitucion
del tejido. Asi, por ejemplo, los delgados deberan impregnarse
en soluciones ignifugas diluidas, mientras aue aquellos de
mucho espesor, deberan serlo con soluciones concentradas.
El tiempo de contacto entre el tejido y la solucion del igni-
fugo, la eleecion del aglutinante (cola, gelatina, almidon,
dextrina, etc.) y del mismo ignifugo, estan condicionados con
la clase de tejido, su color y su uso futuro. Asi el yute, que
por naturaleza es dificil de humedecer, deberd permanecer en
contacto largo tiempo con la solucién ignifuga antes de ser
usado?-los tejidos que deben soportar un calor relativamente
intenso, no puéden impregnarse con substancias que originen
acidos minerales por calentamiento (sultato, cloruro o fos-
fato de amonio). Los que deben lavarse o permanecer a la
intemperie, tienen que impregnarse como se ha indicado
anteriormente, con substancias insolubles que se depositan
pér métodos diversos sobre las fibras (6xido de cinc, por ejem-
plo). = = .

" La técnica de impregnacion es sencilla, pues basta en la
mayoria de los casos sumergir los tejidos en la solucion
ignifuga. La operacion se efectiia casi siempre antes del
apresto v se emplea (con el fin de lograr una fijacion efi-
ciente del ignifugo) una solucién aglutinante a base de cola,

gelatina, almidén, etc. Un calentamiento moderado obra en
forma eficiente.

Si el protector, una vez evaporada su solucion, se separa
del tejido deshaciéndose en polvo (no obstante el uso de aglu-
tinante) puede fijarsele recubriéndolo con un barniz a bacse
de acetilcelulosa. En otros easos, la impregnacion se efectua
en dos etapas, sumergiendo el tejido en una solucion deter-
minada y una vez seca ésta, se trata con otra que actuando
sobre las substancias componentes de la primera, origina el
verdadero compuesto ignifugo.

A continuacién se indican algunas de las férmulas utili-
zadas para €l tratamiento de los tejidos:

80 Kgs. de sulfato de aluminio, 25 Kgs. de sal amoniaco,
30 Kgs. de fcido horico, 175 Kgs. de borax, 20 Kgs. de almi-
dén, 1.000 litros de agua. 150 Kgs. de bérax, 110 Kgs. de sul-
fato de magmnesia, 1.000 litros de agua; disolver los compo-
nentes separadamente y aplicarlos sucesivamente. Sobre la
fibra se forma borato de magnesio dificilmente soluble.

25 Kgs. de sulfato amonico, 30 Kgs. de carbonato amonico,
30 Kgs. de ficido borico, 20 Kgs. de horax, 20 Kgs,, de almidon,
1.000 litros de agua. 8 Kgs. de cloruro amonico, 2,25 del tri-
sulfato de sodio, 10 Kgs. de sulfato amoénico, 4,5 Kgs. de
borax, 75,25 litros de agua.

20 Kgs. de boérax, 60 Kgs. de alumbre, 10 Kgs. de wolframata
de sodio. 1.000 litros de agua (discrecionalmente 10 Kgs. de
dextrina).

Solucion de wolframato de sodio al 20% a la que se agrega
4% de fosfato de sodio..

10-20 p. de carbonato potésico y 48 p. de borato amoénico
en 100 p. de agua.

Es conveniente tratar los géneros por un fosfato solubl> y
después con amoniaco diluido que contenga algo de cloruro
de magnesio.

Un protector para los tejidos, absolutamente seguro contra
las llamas (tejidos de algoddén, muselina, franela, cortinas,
cte) es el oxido de estafio. Tampoco ataca los colores mas
delicados y es completamente estable frente a una solucion
caliente de jabon, al mismo tiempo aumenta un 20% la re-
sistencia de la tela a la traccién. Debe empaparse el tejido
con una sola solucion de estannato de sodio (d=1,225), expri-
mirlo. secarlo sobre tambores de cobre, después pasarlo por
una solucién de sulfato de amonio (=1,075), exprimirlo dc¢
nuevo y secarlo. Los tejidos tratados de este modo se ¢n-
cuentran en el comercio bajo la marca «sin llamapy.

PROTECCION DE MADERAS

Razones de economia y de seguridad hacen necesario tn
muchas ocasiones proteger las maderas con materiales ipnl
fugos. Infortunadamente, los gastos que demanda este (rnin
miento han restringido mucho su difusién, a pesar de I
bonificaciones oue se otorgan en las primas de sezuros conkin
incendios, cuando la propiedad o instalaciones de madera i¢
hallan protegidas con ignifugos.

La razén principal del elevado ccsto de impregnaclarn
reside en la poca capacidad de absorcion que tiene la mndein
para las soluciones. El simple tratamiento superficial, nn
diante la formacion de una capa protectora de ignilupo. v
de poca utilidad, dado que por un calentamiento relativiimon
te reducido, 1a madera se raja dejando al descubierto o
ccmbustibles.

La impregnacién debe ser profunda, y para ello ci ned
cario eliminar previamente el aire conftenido en Inu yiuc:
y luego llenar éstos con la solucién ignifuga. Lo primern .
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realiza colocando la madera en recipientes apropiados de
cierre hermético y produciendo un vacio intenso. Una vez
efectuado éste, se deja entrar pautatinamente la solucion, la
cual al final se obliga a penetrar profundamente en la ma-
dera, mediante fuertes presiones.

Por su reducido precio, y en parte también por el buen
resultado que con ellas se obtienen. las sales de amonio son
las mas empleadas, especialmente el fosfato, sulfato y clo-
ruro.

El embardunamiento es, como se ha indicado, menos efec-
tivo que la impregnacion profunda. Comunmente se emplea
para dicha operaciéon soluciones semejantes a las utilizadas
para proteger tejidos, pero en mayor concentracién. También
se halla muy difundido el uso de silicato de sodio, en solu-
cion pura o asociada con otras sustancias que aumenten su
capacidad de penetracion (cloruro de sodio, suero de leche,
hidroxido de sodio, etc.) y mezclado, si es necesario colorear,
con pigmentos resistentes a la accion de 'os alcalis, dado la
reaccion fuertemente alcalina que tienen Jas soluciounes de
silicato de sodio.

PROTECCION DE LAS DECORACIONES PARA TEATROS,

LINOLEUM, PAJA, PAPEL, ETC.

Las sustancias indicadas anteriormente para la protecelon
de los tejidos y de la madera, son las que se aplican tamblin
para las decoraciones de teatros, lindleum, materias fibrosn:
en general, etc.

Para los decorados de teatro se usa preferentemenle ol
silicato de sodio, mezclado con sales de amonio, acido borico,
hidréxido de bario, etc. A veces estas ultimas sustancins we
utilizan antes del tratamiento con silicato, en forma de unn
solucién que contiene un aglutinante para facilitar la fijnelon
del ignifugo sobre los decorados. El color es en estos ciiroy
indispensable y se aplica incorporando pigmentos mincrules
a la solucidén de silicato.

Para el lindleum, lo mas comtn es agregar el ignifugo (¢
bonato de magnesio) durante la fabricacion de la masn, o
impregnar el yute que se utiliza como soporte, con salcs do
amonio (sulfato, cloruro, etc.).

En cuanto a los métodos utilizados para hacer incombusll-
ble la paja y demas materiales fibrosos, ellos son como st hn
indicado iguales que los aconsejados para tejidos.

(Publicado en e] Boletin Profesional n.° 102 de la Policia Federal Argentina)
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CAMPANA PRO FEDERACION NAC
Aniversario del | Congreso Nacional de Bomberos de Espaiia

Por D. JULIO FERRE BEL

Presidente de la Agrupacién Cultural y Deportiva del Cuerpo de Bomberos de Barcelona
y miembro de la Comision Rectora Provisional

Ha pasado un ano desde la celebracion del I CON-
GRESO NACIONAL DE BCMBEROS ESPANOLES ¥
no podiamos dejar desapercibido el ANIVERSARIO
de un certamen tan trascendental para los Servicios
de Extincion de Incendios y de Salvamento en Espana
y, como consecuencia, para la eccnomia nacional ¥
para todos los ciudadanos espafioles.

 Del 26 al 29 de noviembre del pasado aho 1959 se
celebrd dicho I CONGRESO en la capital de Espafia, el
cual permitié gue se estableciera contacto por prime-
ra vez entre los representantes de casi todos los Cuer-
pos de Bomberos de la Naeclon, con la finalidad de
laborar todos juntos para consegullr una importante
coordinacion v el mejoramiento general de los Ser-
vicios en todo el ambito nacional,

Durante aquellos inolvidables dias, reind una extra-
ordinaria camaraderia entre todos los congresistas ¥
se derroch6é el méaximo entuslasmo a fin de que los
asuntos que' se trataran y las ideas que se aportaran
pudieran cristalizar en importantes realidades.

Para llevar a cabo la labor propuesta era impres-
cindiple la union de todos los bomberos de Espaila,
creando un Organismo o Agrupacion representativa
que pueda disponer de la personalidad y de la organi-
zacion adecuada para poner en marcha las multiples
actividades que se precisan, a fin de desarrollar, de
acuerdo con las Autoridades estatales, los planes para
1a eoordinacion y perfeccionamiento general de la or-
ganizacion de los Servicios de Extinelon de Incendics
y de Salvamento en Espafia, y que nuestra nacion
puede. aleanzar en esta importante materia de la lu-
cha contra el fuego y las calamidades publicas, el
ritmo v el progreso de los demas paises de Europa.

Por esta razon, la principal y casi unlea cuestion
a debatir en nuestro I CONGRESO era la discusitn y
aprobacién del Proyecto de Estatutos de la FEDERA-
CION NACIONAL DE BOMBEROS DE ESPANA, que
ha de ser el organismo ¢ue agrupe ¥ represente a
todos los bhomberos, vara emprender y desarrollar 1a
humansa tarea expuesta antericrmente, que tantos be-
neficios ha de reportar a la nacion. Como sobrada-
mente sabéis, todos los congresistas, con gran altura
de miras, con entusiasmo sin limites y con un gran
sentido de responsabilidad, pusieron todo su empeno
en facilitar las tareas del Congreso y. cOn la incorpo-
yacién de algunas pequefias enmiendas oue tendian a
mejorar el redactado, se aprobé por unanimidad el
articulado del Proyecto de Estatutos

Es muy loable el interés demostrado por las Auto-
ridades de la Naecién. gue han visto esta campaifla con
inusitade simpatia, pues estan deseando gue se em-
prende. la tarea que ha de redundar en el perfeccio-
namisnto de nuestros Servieics. Nuestro ministro de

la Gobernacion, Excmo. Sr. D. Camilo Alonso Vega,
con su clara vision de los problemas que se plantean ¥y
gue ansia con gran fervor hallar las soluciones para
los intereses patrics, conocedor ademas en detalle de
los defectos existentes en la actual organizacion de los
Servicios contra Incendios y otros desastres en todo el
territorio nacional, por su gran espiritu de estudio en
los problemas que afectan al prestigio y la economia
nacional, el orden y €l bhienestar de los espafoles,
acogié con el maximo interés 1a idea de nuestras aspl-
raciones y acepto sin reservas la Presidencia de Honor
del I CONGRESO NACIONAL DE BOMBEROS.

Por imposibilidad de asistir el sefior Ministro, como
era su deseo, al acto de clausura del Congreso, ya que
tuvo que ausentarse urgentemente de Madrid por
asuntos inherentes a su elevado cargo, delegd su re-
presentacion en el ¢competente y eficaz Director de
Administraciéon Local, Exemo. S, D. José Luis Moris
Marrodan, también muy interesado en este problema,
honrdndonos con su presencia en dicho acto y diri-
giendonos un interesantisime parlamento en nombre
del sefior Ministro, durante el cual demostré estar
completamente al corriente de tan importante pro-
blema, y sus calidas palabras de aliento para continuar
e) eamino gue habiamos emprendido nos colmaren de
satisfaceion y agradecimiento, pudiendo constatar la
gran importancia gue da a la misién humanitaria que
desempefian los bomberos y su extraordinario interés
por nuestra labor encaminada al perfeccionamiento de
nuestra organizacion y nuestra téenica.

Habiendo transcurrido un afio desde la. celebracion
de nuestro I CONGRESO, en el que auedd aprobado vl
Proyecto de Estatutos de la Federacion de Bomberos,
gque posteriormente fue presentado a la Superioridad
pare su aprobacion, puede parecer que los Organismos
oficiales por los cuales se han de efectuar los tramites
correspondientes no han tenido el interés debido y por
asta causa se ha ido demorando la esperada aprobu
¢ion. De ninguna manera debe pasar esto por la ima
ginacion, ni por un momento, pues por todas paries
nos han dado facilidades y todas las personas que in
tervienen en su framitacion se lo han tomado con ¢l
méximo interés y carifio.

El motivo de este retraso es debido a clertas ol
cunstancias ajenas al interés y a la voluntad de lun
personas gue rigen dichos Organismos. Se perdio hin
tante tiempo al comunicarnos que la Ley de Asociacl
nes no permitia la aprobaciéon de nuestros Estaluti
con la denominacién de Federacion, por no exlutl
agrupaciones regionales que pudieran fedevarse, peri
que podia aprobarse cambiando el nombre por ol v
Asociacion, por lo que fueron consultados Godoy T
Cuerpos de Bomberos por medio de la revista jALAINA
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MBEROS ESPANOLES!

ODNAL DE BOMBEROS DE ESPANA

¥y al no encontrar ninguna disconformidad se presentd
de nuevo la documentacién con la denominacién de
ASOCIACION DE BOMBEROS DE ESPARNA. Por otra
parte, hay que tener en cuenta que, tratandose de una
Asociacion de verdadera importancia, se han de seguir
una serie de tramites por las distintas secciones de los
Organismos oficiales, que reguieren bastante tiempo.
No obstante, las ultimas impresiones respecto al esta-
do en que se encuentra la aprobacion de nuestrcs Esta-
tutos son bastante optimistas.

Por otra parte, aprovechando la coyuntura de ha-
blar del Aniversario de nuestro I CONGRESO, creo
que ha llegado la hora de empezar a hablar de la ce-
lebracion de un II CONGRESO NACIONAL DE BOM-
BEROS DE ESPANA para dentro de unos meses, pues
es necesario celebrarla cuanto antes para continuar la
labor emprendida y efectuar los estudios que precisen
para dar comienzo a las realidades.

Nuestro I CONGRESO celebrado en noviembre del

pasado afio 1959, tuvo una importancia capital paor ser
la primera vez que nos habiamos puesto en contacto
las representaciones de los Cuerpos de Bomberos de
Espafia y por haberse aprobado los Estatutos para
constituir nuestra ASOCIACION NACIONAL. Pero la
celebracion del II CONGRESO: tendra tanta o mas im-
portancia, porque en él se habran de debatir ya las
directrices a seguir y los estudios de los temas que se
han de poner en practica para llevar a cabo la labor
que ha de conseguir paulatinamente la coordinaciéon y
perfeccionamiento de los Servicios de Extincién de In-
cendios y de Salvamento en Espafia, asi como el esta-
blecimiento de Normas para la Prevencion contra el
Fuego.

i iCompaneros de los Cuerpos de Bomberos de Es-
pafla, preparaos para aportar el granito de arena al
II CONGRESO NACIONAL DE BOMBEROS DE ES-
PANA!!

Extintores de polvo, nieve
carbénico, espumay bromu-
ro de metilo.

Autobombas y Motobombas
Jeeps con remolque para
incendios forestales.

Toda clase de material de
Extincién y Salvamento.

Defensa Contra
Incendlos, S. A.

Antonio Vicent, 65
Teléfono 392770
M A D R I D

Representanfe para Cataluiia:

N. FIGUERAS

Villarroel, 153 - Teléf. 30 33 31
BARCELONA
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STUGERENOCIAS

Sr. D. FRANCISCO AZNAR ORTIZ

Arquitecto-Director del Servicio conira Incendios de Santa Cruz de Tenerife

y Miembro de la Com’sién Rectora Provisional

Pronto serd una realidad 1a «ASOCIACION DE BOM-
BEROS DE ESPANA», tramite previo ¥ necesario para
llegar un dia a conseguir la <FEDERACION NACIONAL
DE BOMBEROS». Y ahora debemos preguntarnos: «¢Es-
t4 en marcha asimismo la asociacion entre los homberos
de Espafia?» Sin esa unidn fraternal entre nesotros,
poca eficacia tendrd la ¢Asociacion Cficial». No espere-
mos cruzados de brazos, en tanto llega la ansiada fe-
cha, como si con ella ya estuviera todo resuelto, Haga-
mos algo por merecerlo, ¥ nada mejor que conocernos
v crear entre los més proximos esa asociacion, de la
cual depende gue la Asociacion sea algo vivo y eficaz,
o por lo contrario letra muerta. Y como «lo mejor es
enemigo de lo oueno», no dejemos para mafiana €l
iniciar esos contactos en‘re todos los bomberos de Es-
pafia. Desde aocui. el Cuerpo de Bomberos de Santa
Cruz de Tenerife os saluda y espera vuestras noticias.

La primera tarea oue estimo pueden acometer 1os
Cuerpos de Bomberos es la normalizacion y unificacion
del material y vestuario.

Esta tarea, como lo serdan todas las cue acometa en
su dia la Asociacion y después la Federaciéon, para ser
verdaderamente eficaces, exigen la aportacién de las
ideas y experieacias de todos, por lo aque a todes les
corresponde laborar en ellas. Por otra parte, debemos
pensar que los resultados a que podamos llegar en esta
nermalizacion pueden ser en DOCO tiempo realidad, ya
que gereéis gue pueda existir inconveniente o resisten-
cia en gue ésta o aguella Corporaeién cambie el modelo
de uniforme cuando tenga que adguirir nuevos equipos,
sabiendo que el costo serd el mismo? ¢Créis que pueda
existir dificultad en censeguir oue en las nuevas calles
que se urbanicen o en las reparaciones de las bocas de
riego o incendlo, se adopte un diametro unico, que
cuesta exactamente lo mismo?

La segunda tarea en gue podria iniciarse la unifica-
ciéon y normalizacién es la ensenanza del personal. En
Espafia, desgraciadamente, carecemos de ana Escuela
de Fermacion y esta falta, en tanto se subsane en su
dia, debe ahora «suplirse con el celos, segun términos
castrenses. Pero no puede pensarse €n seguir improvi-
sando. Ya pasaron, nor fortuna, aguellos tiempos en que
al Servicio contra Incendios se le consideraba poce mas
0 menos que al de Limpieza Publica (y conste que no
menosprecio ningtin Servicio), sin méas necesidad gue
personal y material, pero ain nos hallamos muy lejos
de conseguir el reconocimiento de que el Servicio anti

Inecendios exige para su perfecto funcionamiento: co-
nocimiento de Estabilidad, Hidraulica, Quimica, ete.,
por una parte; y por otra de Tactica y Crganizacion,
y este, que en Espafa puede parecer cosa nueva, esta
reconocido en el extranjero hace muchos aflos. Asi, en
el Estado de Baviera (Alemania Occidental) existen dos
Escuelas de Formaciéon (una de las cuales, la de Resens-
burg, data de mas de 160 afios), vy una en cada uno de
los demés Estados que integran la Republica Federal,
Existen igualmente Escuelas de Formacién en Francia,
Italia, ete., y todas cuentan con Reglamentos, Progra-
mas de Estudios, Campos de Practicas, ete,

Con motivo de un viaje de practicas en Alemania,
amablemente invitado por la Casa «Magiruss, en una
de sus fabricas de Ulm (Donau), pude visitar la Escuela
de Formacion de Resensburg que antes mencionaba. En
ella me facilitaron un manualito de instruecion de per-
sonal, gue podria ser interesante, ya que nosotros 1o
hemos iniciado v es de gran sencillez. En un proximo ar-
ticulo lo transcribiré y puedo facilitar, al Cuerpo qut
le interese, una copia del texto para que, aplicado por
otros Cuerpos, pueda servir de experiencia y sacar con
clusiones utiles para una futura reglamentacion en lu
ensefianza téctica de todos los Cuerpos de Espaia.

¥ por hoy nada mas; las sugerencias estan hecha
v espero que en interés de todos y por una verdadern
casociacions nos unames todos en n trabajo de «TO
DOS PARA TODOS», sin excepcion alguna.

Sus pies .
comodos 3
y ligeros p

usando e =S
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La vida de los 102 pasajeros y de los 11 miembros
de la tripulacién dependia de la habilidad,
del ingenio y del valor del capitdn.

ATENCION:

jel aterrizaje serd violento!

Por JOHN HUBBELL

Condensado de «True, the Man's Magazine»

En la calida tarde de verano del 11 de julio del
pasado afo se inicié el vuelo numero 102 de la Pan
American, con destino a Londres, con tiempo perfecto
en el aeropuerto internacional de Nueva York (Iile-
wild). Y sin embargo, el avion no llegd aquella noche
a Londres, sino que se dedicé a dar vueltas en torno a
Idlewild durante casi cuatro horas, haciendo uno de
los viajes mas angustiosos de que tenian memoria sus
102 pasajeros y los 11 miembros de la tripulacion.

A las 8.37 de la tarde, el piloto, capitan Eduardc
Sommers, después de recorrer 2.000 metros de pista,
despegd en su enorme avién de chorro, el Clipper
Boeing 707. El despegue fue facil, como de costumbre.
Faltaba aun para el anochecer y Sommers, sin saber
que habia iniciado un duelo mortal en circunstancias
peligrosisimas, realizé confiadamente su ascension sin
ayuda de instrumentos. Pronto se hallaria en pleno
vuelo de crucero en el aire enrarecido que se encuen-
tra por encima de los 9.000 metros.

El copiloto, Guillermo Riesterer, elevo la palanca
que oculta el tren de aterrizaje. Entonces, repentina-
mente, se encendieron dos luces rojas, indicadoras de
peligro, que brillaban como ojos malignos en el table-
ro de instrumentos. Con ademan mudo, Risterer las
sefialé con el indice extendido. Una luz indicaba que
ung de las secciones del tren de aterrizaje no se habia
plegado; la otra, que la puerta que debia cerrarse bajo
aquella seccién se encontraba aun abierta. ¢Qué habia
sucedido? Sommers, veterano piloto comercial, paso
rapida revista a sus veinticinco afios de experiencia en
busca de una explicacion. Perc no habia precedentcs,
no encontraba clave alguna.

Al fin el radioteléfono de la torre de control io
puso al corriente de lo ocurrido. Dos individuos del
personal técnico, que se hallaban en el extremo del
campo midiendo el ruido del despegue del avion de
chorre, diercn la noticia de que dcs de las ruedas del
avion se habian desprendido y, después de rodar por
la pista, se habian precipitado en las aguas de la
bhahia.

La rigida disciplina adquirida por Sommers en sus
17.100 horas de vuelo, entré inmediatamente en accién.
lteacciono rapidamente y tomo con serenidad sus de-
vlsiones. No era ya posible pensar en hacer el vuelo a
Londres. Idlewild era su base, €l campo que conocia
mis a fondo, y en él podia contar con el consejo y la
nyuda de gentes a oguienes conocia perfectamente.
Alla abajo, a sdlo 800 metros, se hallaban las maximas
Irobabilidades de sobrevivir para los participantes del
vuclo 102.

Sommers comenzé a volar sobre Idlewild, descrl-
biendo una larga y lenta circunferencia y conservando
los flaps a unos 20 grados de inclinacién, para lograr
la méxima facilidad de maniobrar a velocidad redu-
cida. La luz del dia empezaba a disminuir rapidamente
y el capitan rog6é al mecdnico, Augusto McKinncy,
que fuera a la cabina de pasajeros y tratara de ob-
servar el dafio, advirtiéndole que procediese con dls-
crecion, ya que no queria informar aun a los viajeros
de lo que pasaba. Primero tenia que idear un plan dc
aterrizaje adecuado.

Para reducir el peligro de incendio, Sommers deci-
di6 no conservar a bordo mas combustible que cl
necesario para tomar tierra, lo que significaba que
habia de librarse de unos 36.000 kilos de gasolina.

La cuestion estaba en no hacerlo de golpe. Los dos
conductos de descarga del 707 se hallan centradcs
bajo las alas, tienen un metro de longitud y, una vez
que se bajan, no pueden volver a elevarse desde den-
tro. Sommers no queria complicar ain méas el dificil
problema del aterrizaje, y decidio agotar el combusti-
ble volando. Segun sus calculos, teniendo en cuenta
la resistencia que en el vuelo a baja altura ofrecian
los flaps y el tren de aterrizaje proyectado hacia afuera,
tardaria poco menos de cuatro horas en quemar 1la
gasolina.

Mientras tanto, McKinney, €l mecanico, inspeccio-
no la seccion averiada del tren de aterrizaje, desde
una ventanilla situada en el suelo. La informacion
dada desde tierra era desgraciadamente cier__ta.: 71a
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seccion izquierda del tren de aterrizaje estaba rota y
le faltaban las dos ruedas anteriores *,

Minutos después de confirmarse este hecho, Idle-
wild declard: «Alerta 34», que significa riesgo de ca-
tastrofe. Se cerré una pista de vuelo de 3.300 metros
para disponerla a recibir a la averiada aeronave, y se
advirtio a todos los aviones que entraban o salian, que
se mantuvieran alejados del circulo gue describia el
avion de chorre. A toda velocidad, cuatro hombas de
incendio se dirigieron hacia las inmediaciones de la
pista, en tanto aue desde diversas partes de la ciudad
se enviaron al aeropuertc refuerzos de policias ¥
bomberos.

El peligro de incendio, frecuente en estos casos, se
multiplicaba por haber quedado adherido al cuerpo
del avién un trozo de eje del tren de aterrizaje, de
unos 30 centimetros de longitud. Aquella dentada lan-
za de acero habria de rozar contra la pista, al aterri-
zar vomitando una catarata de chispas sobre los
depositos de combustible del avion. Sommers sabia que
tenia que tomar tierra apoyandose en la rueda delan-
tera vy en la seccion derecha del tren de aterrizaje,
manteniendo sobre ellas el peso del gigantesco T07.
v esto era tan dificil como andar por la cuerda floja
en una sola pierna. El capitin pidio a la torre de
control gue, para disminuir el riesgo, hiciera cubrir
con una gruesa capa de espuma extintora de incendios
los ultimos 900 metros de la pista de aterrizaje.

Se le contesté que la tarea de extender la espuma
duraria unas tres horas, lo que se ajustaba perfecta-
mente al tiempo disponible.

En aquel momento eran las nueve de la noche ¥
hacia veintitrés minutos que el avién del vuelo 102
habia despegado. Habia llegado el momento de in-
formar a los pasajeros. Se hallaba a bordo el cavitan
C. N. Warren, de la Pan American, quien iba a inspec-
slonar los servicios de radio que habia a lo largo de
la. ruta. en preparacion del viaje que se proponia ha-
cer, pocos dias después, para llevar al vicepresidente
Nixon a Rusia.

Para gue Sommers pudiera concentrarse en sus
planes y permanecer al mismo tienipo en constante
contacto con tierra, Warren se ofrecié a informar a
los pasajeros. Celebré un concilidbulo con el sobre-
cargo y su ayudante, con el jefe de servielo ¥ con las
tres camareras, e inmediatamente se movilizaron to-
dos para ocupar los puestos que les fueron asignados
a lo largo del corredor central de la cabina de pasa-
jeros. (Warren habria de hablarles mediante los alta-
voces del avion y se estimé oportuno enviar a los
miembros de la tripulacién cerca de los viajeros, para
que pudieran contestar las preguntas de éstos.)

* Se comprobé més tarde que en las vibraciones del des-
pegue, el eje del cual penden las cuatro ruedas del tren de
aterrizaje izquierdo cabeceaba mis alla del limite de 10 gra-
dos previsto para las irregularidades de las pistas. Golpeando
repetidamente contra una cabeza de perno. el eje se partio
en cuatro pedazos y dejé caer las dos ruedas delanteras.

R

En cuanto los tripulantes estuvieron en sus pues-
tos. comenz6 a oirse la voz de Warren: «Sefioras y se-
fiores, por favor, atencion.» Warren se presentd como
capitan de la Pan American y manifesto el motivo de
su viaje. A continuacion, con voz serena expuso clara-
menfe el problema ante el que se hallaban, explicando
las razones que tenia el capitan Sommers para agotar
el combustible que llevaban, cuinto tiempo habria de
durar el vuelo necesario para ello ¥ qué precauciones
se estaban tomandoe, tanto en el avion como en tierra.
Terminoé manifestando gran confianza en €l capitan
Sommers.

Cuando la sefiora Evelyn Gould, de White Plains
(Nueva York), que estaba al lado de su esposo. oyo lo
que decia Warren, penso: «jParece imposible que esto
me pase a mils Pronto se convencio de que era bien
clerto gue le sucedia. Al principio sintié que el miedo
le agarrotaba la garganta, pero inmediatamente se
sintio tranquilizada por la serena voz de Warren. Los
tripulantes conocian hien su oficio. Nada habria de
sucederles. Evelyn sonrié a su esposo, el abogado Ab-
bott Gould, quien desde hacia tiempo habia proyecta-
do pasar unas bien merecidas vacaciones en Europa.
Abbott pens6, a su vez: «jvaya un contratiempo!»

El doctor Oscar Becker, de Chicago, viajaba para
asistir a una conferencia de medicina en Londres. Se
habia considerado siempre fatalista, pero a pesar de
ello se dijo: «Ni siquiera a un fatalista le pasan las
cosas en el momento debido. {Tengo por delante tanto
trabajol» El soldado Ronnie Heinzroth, de Stoughton
(Wisconsin), miré hacia abajo, vio una montana rusa
del parque de recreos de Coney Island, y pensé en la
ironia de que hubiese gente dispuesta a pagar dinero
por sentir la emocién de un peligro simulado. Los de-
mas pasajeros cambiaron entre si miradas furtivas y
nerviosas sonrisas, buscando seguridad en los ojos de
los miembros de la tripulacion. La mirada de éstos era
apacible ¥y no se produjo ningun pénico. «Creo que las
camareras han preparado un espléndido rosbif para
la cenas, concluyé el capitdn Warren. <Hagamosle los
honores.»

A la vez que los pasajeros comenzaban a cenar-—V
a aguantar pacientemente la espera—en tierra s
estaba produciendo un fenoémeno casi increible. Por mi!
llones de aparatos de television y de radlo se comunlco
aue el avion del vuelo 102 se encontraba en una situn
elén difieil. La inminencia del peligro —y mads cuandd
cst4a en juego la vida de algulen —posee magndétion
fascinacion, y millares de buscadores de emociones ahin
donaron sus casas, uniéndose a otros millares que haitig
comenzado a dirigirse a Idlewild al oir la notleln vn
las radios de sus automoviles. A las 10 de la noel
& pesar de los esfuerzos combinados de la policin vl
seropuerto y de la ciudad, interminables filas de v
hiculos se hallaban delante de los accesos al uoin
puerto. Cientos de personas abandonaron sus nilo
moviles en las autopistas y marcharon a ple havin vl
campo de aterrizaje, trepando por encima de las vilin
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0 deslizdndose a través de los agujeros de las mismas.
El piloto de un Viscount que iba a tomar tierra, tuvo
que elevar rapidamente su aparato, a fin de no atro-
pellar a la muchedumbre gue se habig atravesado en
su pista de aterrizaje.

Entretanto, a bordo del avién del vuelo 102, Craig
Thomson, que habia viajado con gran frecuencia en
avion, contemplaha con asombro a los deméas pasajeros,
en los que no aparecia sefial alguna de panico. Craig
sabia que la mayoria de ellos se sentirian nerviosos,
como estaba €l mismo, pero ninguno lo manifestaba
y pensé que las gentes muestran un valor admirable
cuando saben los riesgos que corren, y que es princi-
palmente el miedo a 1o desconocido lo que nos hace
perder el dominio sobre nuestros nervios.

Era casi medianoche. Se habia terminado de extender
la. capa de espuma encima de la pista y el combustible
del avion estaba agotandoze. La hora de aterrizar —la
hora en que dehia decidirse la vida o la muerte de
113 personas — se apriximaba.

Alas 12:02 1a torre de control de Idlewild cerrg el ac-
ceso al campo, deteniendo a todos los aviones que se
disponian a partir y dirigiendo hacia los aeropuertos
de Newark y de La Guardia a los aviones en vuelo. El
capitan Warren pidié a los pasajeros que se quitasen
las gafas y que se deshicieran de todos los objetos pun-
tiagudos o afilados que llevasen consigo, incluso de las
plumas cstilograficas y de las joyas, y aue se atasen
fuertemente los cinturones. Por primera vez se sintio
en la cabina una opresora tension. Se hizo un profundo
silencic. Cada pasajero parecia estar a solas con sus
pensamientos, en la espera de lo aue habia de suceder
momentos mas tarde.

Sommers pidié autorizacion para aterrizar. La torre
de control le repuso gue se la daria en seguida, tan
pronto como se terminase la ultima inspeccién del es-
tado de la pista. La policia formé una cadena humana
para obligar a la densa muchedumbre a retroceder,
mientras un poderoso megafono eléetrico advertia que
clentos de personas podian resultar muertas o heridas
si el avion averiado no obedecia a los mandes. La mu-
chedumbre emp:ezo a retroceder de mala gana.

A las 12:20 Sommers comunicé a la torre que se le
estaba agotando el compustible. ¢<Le daremos la auto-
tizacion en seguidas, le respondiecron. A las 12:21 el
avion se hallaba tan escaso de combustible, que existia
verdadero peligro de tener que hacer un aterrizaje ccn
Jos motores parados. Sommers sabia que no podia do-
minar el avion sin contar con la potencia de los
moteres. «Vamos a ateryizars, dijo a la torre.

«La. Direccion del Puerto comunica que va a conce-
dger el permiso de un momento a otros, replico la torre
de control. Pero ya no habia ni un momento que pcrder
y Sommers se dispuso a inieiar la maniobra de aterri-
zaje. El permiso tenia que llegar mientras la concluis.
Con calma, advirti6 a los pasajeros que habia llegado
el momentc de hacer el descenso. «Ajustense bien los
cinturones», dijo.

«Tiene permiso para aterrizars, comunicé la torre
cn aquel momento.

Sommers bajé los flaps y el enorme avién empezd
0 acercarse a la pista. El capltdn mantuvo la velocidad
¢n 133 nudos, en lugar de 130 como era lo normal, para
compensar los posibles errores del indicador, ya que
deseaba contar con toda la potencia posible durante
cida metro de su camino. Cruzé el lmite de la pista y
ne concedio suficlente espacic,.. 100 metros.., 200 me-
tros... a menos de los 300 metros toco tierra.
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Poniendo en juego toda su habilidad, su instinto y
Sus conoecimientos, el capitdn Sommers lucho por man-
tener el crujiente avion sin desviarse del centro de la
pista, conservando al mismo tiempo el ala izquierda
levantada. Sabia que el contacto con tierra habia sido
perfecto, pero las cosas iban a ponerse dificiles cuando
comenzara a perder velocidad y chocara contra el suelo
el eje desprendido del tren de aterrizaje.

El avion se lanz6 hacia su ultimo y aterrador kilo-
metro y poco a poco empezo a perder velocidad. Llevaha
recorridos unos 900 metros cuando el eje roto golped
el suelo. Instantaneamente, una tromba de danzantes
chispas envolviéo todo el fuselaje.

Como si fuera un ser viviente, el gigantesco avion
intenté liberarse de la mano firme de Sommers y se
abalanzé hacia la izquierda de la pista. El piloto dismi-
nuyé gradulmente la potencia del empuje retardador
de los dos motores de la izquierda, mientras la conser-
vaba en los dos motores de la derecha, y aplicé el freno
derecho. El avién se dirigié entonces hacia el centro y
luego comenzo a desviarse hacia la derecha. Sommers
disminuyo la presion del freno y volvié a utilizar el em-
puje invertido de los motores de la izquierda. El avion
viré de nuevo hacia el centro y luego otra vez a lg, iz-
quierda. Sommers bregé nuevamente para enderezarilo,
pensando cuanto aguantaria aun la jun:ia de la seceion
rota hasta que saltara en pedazos y dejara al avion
sobre los receptaculos de los motores, Esperaba de todo
corazon que esto no sucediera hasta que llegasen a la
zona de la pista cubierta por la espuma extintora, que
se veia ya cercana,

El avion estaba perdiendo velocidad. Sommers aplico
de nuevo el freno de la derecha y la pista, empezo a des-
lizarse mas lentamente bajo el avién. Pero la marcha
continuaba aun. {Acaso no iba a terminarse nuneca aquel
endiablado aterrizaje? El enorme avién se empezé a
inclinar pesadamente hacia su izquierda, virando hacia
el borde izquierdo de la pista. Era casi imposible ende-
rezarle, pues habia perdido mucha velocidad, pero al
fin se consiguié. Desgarrandose sobre el piso, fue dete-
niéndose poco a poco hasta que, repentinamente, se
para.

Tras unos instantes de silencio sobrecogedor, estallo
en la cabina de los pasajeros una salva de aplausos.
Eduardo Sommers se dejo caer, rendido, sobre los man-
dos y suspiré profundamente. El vuelo 102 habia termi-
nado con felicidad. Se habia evitado la primera gran
catastrofe aérea norteamericana de la era del avién a
chorrc,
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Es el extintor de todos los fuegos dificiles, espe-
cialmente para los de materiales inflamables
y los de origen eléctrico.

Actia por choque fraumdtico con tal presion,
que grdficamente, fulmina el fuego.

El gas RODEO sale en finisimas particulas de
nieve carbénica, cuya temperatura es de 80°ba-
io cero, y se volatiliza absorbiendo el calor. No
deteriora en absoluto los objetos mas delicados.

En todo momento puede controlarse su buen
funcionamiento, por el peso y maniobra
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Comunicacion al C.T.I. F. en el Congreso de 1960

El equipo de vestuario de los Bomberos de Aeropuerto

Por M.

DRUMAIN

Jefe del Servicio de Seguridad de Incendios del Centro de Ensayos en Vuelo
de Melun -Villarroche

Traducido por A. ANDRES, bombero de Barcelona

Después de muchas equivocaciones, de muchos
errores, el equipo de vestuario moderno de los bombe-
ros de aeropuerto parece casi definitivo, por lo menos
en lo que concierne a la forma de los vestidos. Es evi-
dente que los especialistas de estos vestidos, siempre
investigandc, encontraran otros materiales para per-
feccionarlos.

La protecciéon real contra el calor es en efecto un
problema bien sencillo cuando se trata de proteger
grandes cosas inmoviles. Pero en lo que concierne al
equipo del bombero de aeropuerto, el problema es muy
distinto. Es preciso, en efecto, conciliar dos cosas que
parecen incompatibles en principio:

1. Proteccion efectiva del Profesional contra las ra-
diaciones.

Comc consecuencia, sobrevestido amplio, del tipo
hopalanda, en tejido bastante grueso, impermeabdle,
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constituyendo la envoltura protectora bajo la cual de-
hera ponerse un segundo grueso del mismo tejido y
alun otro interpuesto anti-dcido (aunque no sea mas
que a algunos grados Baumé), pues los aviones moder-
nos estin a menudo dotados de un cohete de despegue
a carburante liquido (4cido nitrico), e inmediatamen-
te un fieltro anticalorico ignifugado que estars en
contacto con los vestidos habituales del Bombero.

2 Facilidad de movimiento del personal.

Es ahi especialmente donde el problema se plantea
come extremadamente delicado. No hasta con engolfar
a nuestro bombero en un capote grueso, due caiga
hasta muy abajo, que suba muy arriba por delante de
la cara, para haber logrado un equipo perfecto, pues
se¢ vuelve entonces al problema de las escafandras,
canto si son en amianto, aluminizadas o no. Estas ul-
timas no gozan del favor de los profesionales por
razones perfectamente comprensibles: cuando el
bombero de aerédromo interviene, debe hacerlo muy
rapidamente. La vida de una dotacién depende de
algunos segundos, Eso supuesto, todos sabéis que para
ensartar una escafandra de amianto se necesita facil-
mente un minuto largo; es demasiado. Adema3s, cuarx-
do €l bombero ests dotado con- este equipo, ve mal,
respira mal; en una palabra, no estd cémodo, y
automaticamente pierde un elevado porcentaje de sus
tacultades, por 1o que el rendimiento es a menudo
mediocre. Por poco que el profesional sea de pequena
talla, y que la escafandra en servicio sobre el vehiculo
esté destinada a un gran mozarrén, vels en seguida
lo que ello puede dar de si. No es solucién dotar a
cada profesicnal de una escafandra personal, pues los
vestidos cuestan muy caros en proporciéon a su ren-
dimiento. Hay también la dificultad de almacenaje:
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nada de humedad sobre todo, nada de pliegues, nada
de frotamientos, ete., etc.; tantas condiciones casi Im-
posibles de realizar en los aerodromos, donde los co-
ches estan en la pista, cualquiera que sea el tiempo,
cuando un avion tiene dificultades. Todo esto explica
el abandono progresivo de este tipo de vestido.

Es necesario, pues, encontrar un sobrevestido am-
plic, ligero, isotérmico, resistente, que permita  al
pombero de aerédromo evolucionar libremente. FPor
elle, 1a mayor parte de los servicios de incendlos de 1cs
aeropuertos han optado por la hopalanda de tejido
impermeable, doblada en polivinilo y en lana ignifu-
gada, vestido cuya forma ha sido especialmente estu-
diada (mangas kimono con extremidades guarnecidas
de tejido elastico, cuello amplio que, levantado, viene
al nivel de la parte baja del casco, sin bolsillo exterior,
clerre eruzado, ete., ete), que da por ahora satisfac-
cion.

Asi definido el sobrevestido, pasamos al Casco,
diciendo al mismo tiempo que, ante la poca elecciéon
que nos ofrecia el mercado nacional, nos hemos visto
obligados a escoger el tipo «Proteccion Civil», que sin

)
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ser estudiado especialmente para serodromos, era el
gue mas se aproxima al modelo que buscabamos. El
antiguo casco de corcho rzcubierto de amianto era
fragil, sus bordes se deterioraban rapidamente, su
cuidado era delicado, la fijacion de un para-llamas
arrancaba el amianto, deformaba el borde; en una
palabra, se habia utilizado en un tiempo en que no se
encontraba ofra cosa. El casco «Proteccion Civils,
equipado con un para-llamas especial formado con él,
que puede bajarse sobre los ojos o echarse hacia atras
cuando mo se necesita, conviene, pues, actualmente a
nuestras necesidades y no se ve lo que podra reempla-
zarlo por el momento.

Pasemos seguldamente a los guan:es, completa-
mente indispensables —e insisto cuando digo indis-
pensables —, pues no concibo & un bombero sin guan-
tes. El modelo conservado actualmente después de
inpumerables ensayos, €s el guante bastante seneillo
de tejido impermeable, reforzado en cuerc por algunos
sitios y doblado por dentrc con dos gruesos de tejido
esponjoso. Estos ultimos aseguran una proteceion real
y puede decirse que el bombero que trabaja con ellos
no sufrird, aun en medio de un fuego de importancia.

Queda, pues, por estudlar la parte baja del equipo.
o sea, el pantalon y las potas. Para estas ultimas es
quizd preferible escoger el caucho si el aerédromo €3
utilizado por aviones a reaccion, por €l riesgo acido;
<i no, las botas de cuero clasicas con suelas de neo-
prene parecen muy indicadas, a condicién de que ¢l
profesional coja e] numero superior a Su medida ha-
bitual y utilice calcetines salientes de lana. Quedarai
asi perfectamente protegido. En cuanto al pantalén, €8
por desgracia la parte del equipo que mas trabajo
ha dado a los investigadores, tanto homberos como
especialistas en vestidos de proteccion, Aun hoy st
mantienen dos teorias, gue son por igual admisibles
la primera consiste en proteger el pantalon de teln
con otro pantaléon de tejido impermeable. Pero tam
bién en este caso, sl se protege al bombero, se le privi
de una parte de sus medios, v aquella libertad de mo
vimiento de las plernas s para el bombero de aero
dromo absolutamente indispensable, posiblemente mil

EXTINTORES Y MATERIAL CONTRA INCENDIOS

NACIONAL BIOSCA

PROTEGIDOS CON MAS DE 20 PATENTES

BROMURO DE METILO

Gran potencia dielécirica de la car-
gqx. — Rapida evaporacién. — No
mancha. — No ataca los motales. —
Adecuado para ioda clase de ve-
Yiculos, centrales eléctricas, stc.

CAPACIDADES: 300 gr. 500 gqr. Y
1.000 gr.

HIDROCARBONICOS

“ Modelo eficax para toda clase de
{fuegos en general Yy reglamentario
para espect&culos publicos y recrea

CAPACIDADES: 6. 10, 12 ¥ 15 litros.

MODELOS DE UTILIDAD E INDUSTRIALL®

ESPUMA

Para materias altamenle InNlumnhlf
almacenadas en deposiios » wmunlgEy
ladas en induatelas quimirue. Nald
reas, buques, eic.

tivos.
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aun que la de los brazos. Pero el tejido de tipo «toldo»,
en cuanto se moja, queda rigido, y el pantalon, de
protector que era, se vuelve molesto. La segunda teo-
ria consiste en dejar al bombero de aerédromo su
pantalén de tela sin otra proteccion. Esta opinién se
apoya especialmente en el hecho de que un verdadero
profesional debe saber protegerse, avanzar agrupado;
dicho en otras palabras, descubrir sus piernas lo me-
nos posible.

He aqui, pues, brevemente descrito, el equipo ves-
tuario actual de los bomberos de aerédromo. Es bueno
apuntar, sin embargo, que la evolucion del material de
extincion induce cada vez més a los bomberos de ae-
rodromo a aligerar su equipo vestuario.

En efecte, al aumentar los caudales y el alcance
de las lanzas, el tiempo de extincién disminuye al par
que el tiempo de radiacién. Esto corresponde un poco
a una técnica que tiende a generalizarse, puesto que,
en la industria automovilistica, por ejemplo, se tiene
tendencia a mejorar las caracteristicas de los vehicu-
los aligerandolos al méximo.

Si este razonamiento no puede ser absoluto, ya que
en los automéviles disminuye sensiblemente la longe-
vidad de las piezas aligeradas, ello no sers reparo para
nosotros, ya que considero que un equipo ligero que

. Riho Batlle

*FIBRIC D WANGOERS
(TR HEERDOS

Engomadas con LATEX

DELEGACION VENTAS:

Plaza Berenguer el Grande, 1
Teléfono 22 64 53

BARCELONA

proteja bien y no cueste muy caro, puede reempla-
zarse si ha servido, aunque so6lo fuera una vez, para
salvar una vida.

Debo sefialar de igual modo, para terminar, que 1os
especialistas de los vestidos de proteccion no haran
progresos si no estan orientados y aconsejados por
usuarios que conozcan bien sus necesidades. Ello es
cierto en todos los terrenos, y yo me alegro de que mis
camaradas bomberos, su material y su técnica hayan
evolucionado considerablemente estos ultimos afios.

wertheim

wIe sty ot

JOSE CANAMERAS S.A.

@ COLCINAS DE TODAS CLASES -TERMOSIFONES =,
; = SALAMANDRAS - ESTUFAS -TOSTADORES
CALEFALCLCION [ENTRAL

® o o
CASA CENTRAL e

BARCELONA , 'f nl
DIFUTALION, 415423 _TEL.Zﬁ-"”\ ﬂq

SUCURSALES .
MADRID ... MALAGA ! "

CARD. [ISNERDS,7B-TEL. 23-15-02 MALPILAS ~TEL EBUB

Bomberos de Barcelona: 30-30-30

Bateria de cocina e

OFICINAS Y ALMACEN:
Avda. Gmo. Franco, 584
Teléfono 28 99 00

FERRETERIA EHLIS. S. A.

Articulos de menage e

MAYOR Y DETALL

BARCELONA

Ferreteria en general

TIENDAS: Marqués Argentera, 23 - Teléf. 22 57 27
Carretera de Sans, 117 - Teléf. 390212
Avda. Gmo. Franco, 584 - Teléf. 28 99 00
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Socral

Exclusiva Radio-Aule

M. FARGAS

Viladomat, 324 Teléfs, 39 33 51 v 50 43 21

BARCELONA

MANUFACTURA DE ARTICULOS DE METAL

P. BRUGUES MIR

Pje. de Oliver Maristany, 4 (P. N} - Teléfono 26 27 89
BARCELONA

AUTO SPORT MALLORCA

ESPECIALIDAD EN

R RENAULT 4|4 Dauphine °*
N y E
u SEAT 600 A
-||'- Director Técnico: SIMO POU T

MALLORCA, 123 ‘enire Urgel y Viliarroell
BARCELONA

TELEF. 501412

PANICOTA, S. A

MANUFACTURA DE PRODUCTOS PARA
LA INDUSTRIA PANADERA - PASTELERA

Europa, 113 (las Corts)
Teléfono 39 36 08
Telegramas “PANICOTA"
BARCELONA - 14

POLICEL

TRATAMIENTO GENERAL DE MATERIAS PLASTICAS

Pujadas, 34+ - BARCELONA - Telst 261673

MANUFACTURA DE VIDRIO SOPLADO

INYECTABLES - TUBOS PARA COMPRIMIDOS
SUEROS Y APARATOS PARA LABORATORIO

CERVERA

Alfonso Aiguavives, 7 Teléf. 3577 30
BARCELONA

PRENAFETA

CONSTRUCCIONES METALICAS
CALDERERIA - MAQUINARIA EN GENERAL

Teenor Massini, 96(S)

Teléfono 30 03 50 BARCELONA

Juuio Avuso NAvarrO

_ABORATORIO PROTESI DENTAL

Aribau, 35, pral.
Teléfono 241216
BARCELONA




Se precisa colocar la escala
en un dngulo de 580 para
obtener la posicién correcta.
Ur péndulo que oscila libre-
mente muesita el método ya
preparado para determinar el
dargulo tanto a la vista como
al tacto.

Las piesnaos de la victima (Jefe

Harrison) esidan colocadas so-

bre los hombros del salvador

(joe Eefter) y el cuerpo esta

aficanzado entre los lados de
la escalera.

El Jefe J. Kenneth Harrison, que tiene bajo su mando
el Departamento de Bomberos Voluntarios de St. Simons

o v i ilite i S
Isand, Georgia (BB UU), ba facilitado s mteresutes Qalpamento mediante escalera

muestran 1a técnica del salvamento mediante escalera
ideadc por el Jefe Harrison y los miembros de su depar- d
tamento para personas de peso 0 accidentadas. Durante. para personas e pes

anos, el Jefe Harrison, anteriormente Jefe Auxiliar desl

Departamento de Brunswick, Georgia, trabajéo para la Publicado en la revista ”"Fireman”

consecucion de su método, que permite al salvador el com- de Beston (EE. UU.). Traducido gﬂ Vlc“lfnﬂ y el salva-
P s . , . . : - o N or esian en osicion
plcto_ dominic de la victima asi como entero control.de sus del inglés por Nuria Figueras. y la etcale:a psopmu
propios brazos y piernas. el peso de la victima.
Uno de los requisitos esenciales de este sisiema de sal- El gagulo de la esca-
N . le;a permite también
vamento es que la escalera debe estar levantada formando gue la cabeza de Ila
un angulo de 58.° con el suelo. Si el salvador resbalase, €l victima caiga hacia

peso de las piernas de la victima lo sujetaria a la escalera. ade.ante.

El angulo de la escalera echa hacia adelante la cabeza
de la victima y las manos del salvador estan en tal posi-
cion que pueden sujetar a la victima en todo momento.

Como se muestra en la presente pagina, incluso un
hombre pequefio puede manejar con este sistema a una
persona gruesa. Si el angulo es demasiado abierts, no
dejara deslizar facilmente a la persona. Si es demasiado
cerrado, echard el peso de la victima sobre los hombros
del salvador.

Los pesos del Jeie Har-
rison y Joe Hefler son
113 y 56 kg. respecti-
vamente. Joe dice que
el peso de su «victi-
ma» parece, sobre la
escalera, ser solo de
unos 20 kg.
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NUESTRA PORTADA

Un avion “superconstellation”, que, procedente de Madrid, debia aterrizar
en el aeropuerto de Barcelona, sito en el Prat de Llobregat, sobre las cualro
ce la tarde del dia 8 del corriente mes de noviembre, se incendié al tomsr

En el momento de aterrizar, junciondo mal el tren de aterrizaje, despren-
diéndose una rueda del mismo. El avion, como consecuencia de la jalta de la
rueda, no obedecié a los mandos de direccion, saliéndose de la pista de aterri-
zaje y, por contacto con el suelo del ala izquierda, se incendié un deposito de
gasoling del aparato y uno de los motores.

Inmediatamente acudieron al lugar del siniestro los servicios de socorro del

aeropuerto para acudir al salvamento de los ocupantes y o lo
extincion del incendio. Los sesenta y tres pasajeros que viajabnn
en el avion pudieron saltar rdpidemente o tierra por la puerta
que les abrio la azafata, mientras los tripulantes lo kacian por
la parte delantera. Mientras tanto fue dada la alarmo en nues-
tro Cuartel Central, saliendo para el campo de aviacion nueve
bomba-tanques, dos carros extintores, dos camiones y un furgonm,
con treinta y siete bomberos, cuatro cabos, y dos sargentos a
las 6rdenes del Jefe Director, don José Sabadell y del Jeje de
Guardia don Fernando Carreras, los cuales colaboraron con
los bomberos del aeropuerto para la ectincién del incendio.

Afortunadamente mo se registraron desgracias personales,
o pesar de que algunos pasajeros sujrieron algunas contusiones
y heridas leves de poca importancie, siendo atendidos por el
personal sanitario del aeropuerto. En cambio, los dafios mate-
riales del avidén son elevadisimos, aunque se salvé casi todo
el equipaje.

Resultaron también dafiadas las instalaciones de balizas del
aeropuerto, que fueron rotas en algun punto, lo que obligé a
cerrar el trafico haste tanto estuvieran nuevamente en estndo
de servicio, 10 que se consiguit poco después de las ocho de la
noche en que el trdfico se reanudo normalmente.

(Fotos Guillamon)

EDITORIAL
LABOR, S. A.

presenta en su Coleceién * Libros de Viajes’’ un bello
conjunto de narraciones escritas por grandes explo-
radores, etndlogos y viajeros que describen en forma
altamente sugestiva y amena las aventuras de estos
hombres de extraordinario temple, sus hazaiias, las
maravillas de lejanos paises, con su fauna v flora
peculiares, asi como pueblos exoticos y primitivos,

Soliclte prospecto de la Coleccion “ LIBROS DE VIAJES”

SECCIONES MADRID BARCELONA
DE VENTAS: Alcala, 144 Ronila Universidad, 23

Sus antepasados
deleitdronse con
Cafés y Chocolates
TUPINAMBA

2D o (SIGA USTED
WY LA TRADICIONI

P.A. TUPINAMBA, S. L.-BARCELONA

CORCEGA, 538 - TELEFONO 36 7R 113
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Modo de empleo del método boca a boca

1. Después de limpiar bien 1la
boca y vias respiratorias de
mucosa, lodo, agua, etc., se
extiende al accidentado sobre
la, espalda, de forma que su
cabeza caiga sobre su nuca
y el cuello le quede tensado.

2. Situandose al lado izquierdo
del accidentado, se coge su
menton con la mano izquier-
da, se le abre la boca y se
sujeta la lengua estirada con
el pulgar, sin variar la posi-
cion de la cabeza.

3. Con el pulgar e indice de la
mano derecha se tapa la na-
riz y se ajusta boca sobre
boca.

4. Se sopla con suavidad una
cantidad prudencial de aire
y se observa si se mueve el
torax o el abdomen. Ceder
en seguida.

5. Se separan las bocas y se
suelta la nariz — pero no la
lengua —. Se observa como
se deshincha el téorax y el ab-
domen y seguidamente se
vuelve a soplar con suavidad
repitiéndose esta operacion
en un ritmo de 3 a 4 segun-
dos.

6. Siel accidentado es un nifio,
hay que soplar con muy poca
presion y mucho cuidado. Se
varia la posicion de las ma-
nos para que las palmas ta-
pen los oidos y se mantiene
el mentén con la boca abier-
ta por los pulgares. Con la
boca se cubre nariz y boca
del accidentado, soplando
por los dos a la vez. Hay
que tener mucho cuidado al
dosificar el aire y soplar sélo
bocanadas si se trata de re
cién nacidos.

(Publicado en la revista C.R.I.S.)

VALLES HERMANOS, S. A.

TENOR MASSINI, 93 - BARCELONA - SANS
CAMFOLINA - NAFTALINA ALCANFORADA (EN OVOIDES)
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NOTICIARIO LOCAL

Triste aniversario

Ciunplese este mes, el dia 8 el primer aniversaris del
fallecimiento, en acto de servicio, de nuestro companero Joa-
quin Gadea Castells. Al recordar tan triste fecha rogamas a
nuestros lectores una oraciéon para el eterno descanso de su
alma.

Loteria de Navidad

Esta Agrupacion ha adquirido, para vender entre todos
sus asociados, todas las series del billete n.° 39.699 del sorteo
de la Loteria Nacicnal de Navidad que se celebrard en Ma-
drid el proximo dia 22 de diciembre y como de costumbre se
cobrara veinticineo eéntimos por cada peseta de loteria con
destino a la adquisicion de libros para la biblioteca.

Campaifia de Reyes

Ha empezado ya Ja Campana de Reyes. Como cada ano
los bomberos van a buscar juguetes y donativos para distri-
buirlos en el dia de los Reyes Magos entre los ninos inter-
nados en los hospitales v asilos de nuesira ciudad v los hijecs
del personal del Cuerpo, esperando este ano aleanzar el éxito
de los afios anteriores.

Visitas

Hemos recibido la agradable visita de don Pedro de Ia
Puente Alvarez, Aparejador, Jefe del Cuerpo de Bomberos de
Vigo.

Hemos recibido también la agradable visita del bombero
del mismo cuerpo, don Vicente Rodriguez Iglesias acompa-
fiado de su esposa.

Nuevas instalaciones deportivas

El pasado dia 6 de noviembre inauguramos una nueva
instalacién en nues‘ro campo de Balonvolea, consisténie en
rueves postes de tubo con casacas graduables para las tres
categorias, que habfan sido totalmente consiruldes en nuestros
talleres y por nuestros jugadores El sistema es unjzo en
Fspafia, v en uno de los postes queda colgado el asiento del
arbitro, que goza de una visualidad perfectisima,

Para la inauguracion <e concerté un partido amislosc
con el equipo Subcampesn de Espana, v el €. D. Hernan
quiso adherirse a la misma obsequiandonos con una red.

- BOMBERO

i

TVAYA | 1MENDS MaL |

N0

INCEND|

Nuestra intencién era filmar el partido, pero una racha de
salidas obstaculizo parte del mismo y nos hizo desistir de este
proposito.

La Junta agradece la colaboracion de los jugadores For-
cada, Camallonga, Colera, Diaz, asi como del companern Cao
v de cuantos han ayudado a conseguir esta importanie -
jora, que esperamos no sera la ultima que se efectiie.

Lastima que el equipo no pueda renovarse coul la misma
facilidad...

Servicios prestados por el Cuerpo
de Bomberos de Barcelona durante
el mes de octubre de 1960

Servicios de urgencia

Incendios . . - . . .« . . . 38
Amagos . . . - - e s e 22
Salvamentos . . . . . . . . . 23
Auxilios varios . . . . . . . . 34
Chimerneas . 2
Bosques . . - 2
Falsas Aalormas. 1
Explosiones . 3
Reconocimientos . 5
Total . . . . . . 136
Servicios prestados hasta el dia 31
de octubre: 1.411.

Servicios varios no urgentes

Agotamientos . . . . . .« - - 3
Escalas . - . « « « « « - - . 33
Retenes . -« . = o+ o« o+ o4 o s 9

Reconocimientos . PRTEE
Suministros de agua . . . . . 1

Revision de bocas . . . . . . 1
varios . . . .« . o« . o . .. 13
Total . . . . . . 68

Servicios prestados hasta el dia 30
de octubre: 938.

ICLARO QUE SALE HUMO[|_
1ES UNA CHIMENEA +.a [
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Ramdn Bonjoch

CONSTRUCCION DE ALTAVOCES
ESPECIALIDAD EN IMAN PERMANENTE

Paris, 60 - Telef. 50 10 47 - BARCELONA

Hijo de B. CASTELLS

EFECTOS MILITARES

CASCOS - CINTURONES - INSIGNIAS - MEDALLAS
CONDECORACIONES

Ferrer de Blanes, 8 - BARCELONA - Teléfono 27 60 36

T ALLEIRTES

P ARK

REPARACION DE AMORTIGUADORES

ESPECIALIDAD EN:
SEAT o FIAT

Laforja, 140 - Tel. 27 88 31 ALFA ROMEO
BARCELONA

Admén. Loterias
N.° 49

Rambla San ‘fose, 96
BARCELONA

CARROCERIA - PINTURA Y PLANCHISTERIA

Torrente de Vidalet, 34y 36 . Teléfono 36 8376
BARCELONA

PLANCHISTERIA Y PINTURA NITRO-CELULOSA
PARA AUTOMOVILES

ESPECIALIDAD EN LAS CARROCERIAS DE
CONSTRUCCION METALICA, GUARDABARROS,
CHASIS, DEPOSITOS BENCINA,ETC.,ETC.

J. RIBA
_ Carretera Sarrid, 7 (entre Paris y Londres)
TELEFONO 304224=BARCELONA

Maletas Metdlicas - Soldadura Autogena

La pulsera

para su reloj

BRAUFRLEX

die Spange

ALMACEN DE PAPEL

Jose CAMPS, S A,

Bolsas de todas clases - Articulos de escritorio

CERA, 25, 27 y 29
TELEFONO 21 72 25 BARCELONA
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PALACIO DE LAS VARIEDADES
Vila Vila, 93 - Teléfono 23 B2 56

P ERER A EL UNICO MUSICH - HALL DE BARCELONA

Presenta el Maravilloso Show

Suefia Conmigo
UNA EXCLUSIVA

Puertaferrisa, 27 Paris, 138 bis

Teléfono 32 oz 0o BARCELONA Teléfono 39 74 67 Francisco Setrano

ENCUADERNACIONES

ANDROC

TRABAJOS EDITORIALES Y PARTICULARES
ESPECIALIDAD EN DEVOCIONARIOS

DORADO Y RELIEVES

S. A. C. E

Provenza, 209 - BARCEL ONA - Telsfono 27 16 60

Antonio Navarro

ORFEBRE
CASA FUNDADA EL ANO 1886
L] L]

Pasaje del Crédito, 3 Teléfono 22 05 88
BARCELONA

CAFETERIA

MINIATURAS

RIERA ALTA, 22
TELEFONO 32 31 34
Balmes, 125

BAB’CELONA Teléfon05284600-281416 BARCIE) O RA

Maderas Ibdnez

Materiales para decorachin




WSSNEE MECANICAS
SOCTOAD ANONIMA

BAACELONA
VILADDMAT,217-R18

AUTOTANQUES PARA SERVICIO DE INCENDIOS

NEMROD

Escafandras y equipos de respiracién auténoma para usos te-
Iresires 'y acudticos, especiales para bomberos, buzos minas
y toda ¢lase de trabajos a realizar en ambientes contaminados.

Las escafandras

NEMROD

son empleadas por la Marina v por los Cuerpos de Extincién de
Incendios mas importantes de Espafia.

Fabricado por ~ VILARRUBIS Y SAGUE, S. A.
Sagrera, 44 -58 - Telélono 26 40 07 - BARCELONA

Grdficas Marina, S. A. — Barcelona
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ANTIFYRE

AUTO -BOMBA TANQUE

-

RESUELTA EN ESPANA LA FABRICACION
DE COCHES ESPECIALES DE INCENDIOS

Material contra incendios ANTIFYRE - Nuifiez de Balboa, 47 .
Teléfono 26 60 68 - MADRID

\{4d 2






